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Tisztelt Kozgyiilés!

Szabolcs-Szatmar-Bereg Megye Kozgyilése az Interreg Central Europe 2014-2020 program
altal tamogatott, RUMOBIL , Térségi mobilitas demografiai valtozasnak kitett eurdpai
régiokban” cimi CES55 szdmu projektez kapcsolodéan, meghozott 19/2016. (IV.28)
onkormanyzati hatirozatiban felkérte a megyei kozgyiilés elnokét, a tdmogatasi szerz6dés
alairasara, amellyel véllalta a projekt végrehajtasaval osszefiiggd kotelezettségeket, valamint a
projektekben elldtando tevékenységek maradéktalan végrehajtasat is.

A projekt legfontosabb célja a jo gyakorlatok bemutatdsa, tapasztalatcsere érdekében
miihelytalalkozok szervezése, kozos stratégiaalkotas (kozlekedési rendszerek vizsgalata), pilot
projektek generaldsa. A projekt részletes bemutatdsa tobb forméban is bemutatasra keriilt mar
a tisztelt K6zgytilés elott.

A nyolc nemzetkézi partner bevonésaval megvaldsitott projekt keretében késziilt el az olasz
partner (T-Bridge) altal készitett stratégia, amely a tomegkodzlekedési rendszerek fejlesztési
lehetéségeinek kidolgozasdra tesz kisérletet a demografiai kihivasok fokuszaval.

Az eurdpai térség 50 %-a vidéki jellegli, az Osszlakossag 20 %-a lakik rurdlis teriileten. A
munkalehetségek, tlizleti kozpontok, oktatasi intézmények stb. zomének elhelyezkedése
varosias jellegli, a vidéki térség eloregedése, elnéptelenedése eurdpai jellemz6. A varosok
vonzaskorzetében 1€vo telepiilések lakossaga folyamatosan fogy, a munkaba jarok gazdasagi,
mas praktikus és kényelmi megfontoldsokbol a vérosokba koltéznek. Az alacsonyabb
népsiirliségi index, az elszigetel6dés (izolacid) nem egyedi a vizsgalt célteriileten. Fentiekb6l
kovetkezik, hogy a témegkozlekedési lehetdségek korlatozottabban allnak rendelkezésre, mint
a varosi/varoskozeli térségekben. A fogy6 lakossagu kistelepiilések jovObeni varhatd utazasi
igénye igy lényegesen alacsonyabb mértékli lehet a jelenleginél és napszakon beliili
megjelenése is inkdbb eseti jelleget fog mutatni, mint rendszerest. Vélelmezhetéen a jévében
sem fog valtozni a varosok és vonzaskorzetilk kozotti forgalomban - napi rendszerességgel
torténd utazdsokhoz — a személygépkocsit hasznalok ardnya. A kistelepiilések és a varosok
kozotti  kozlekedéshez szitkséges kozhti infrastruktira jellemzéen rendelkezésre 4ll,
karbantartasarél-fejlesztésérdl azonban folyamatosan gondoskodni kell.

A RUMOBIL projekthez kapcsolodo tomegkozlekedési, utasforgalmi vizsgélatok alapjan
Magyarorszagon a vidéki telepiilések vonatkozasaban a napi rendszeres utazasok tobb mint 80
%-at a munkaba, illetve iskoldba jaras, az egészségiigyi intézmények latogatdsa, hivatali
ligyintézés c€lu ingazas teszi ki. A személygépkocsi és a kozosségi kozlekedést igénybe vevik
aranya 1,4-szeres. Az utasforgalombol a felmérések szerint a legnagyobb arinyt a napi
rendszerességgel utazok képviselik. Munkavégzés céljabol a kistelepiiléseken él6k utaznak
legtobbet, forditanak legtébb id6t a munkahely és a lakohely kozotti ingazasra. A varosok és a
fogyo lakossagn kistelepiilések kozotti forgalom 4ltali karosanyag-kibocsatas csokkenés a
varosba koltozésbol kovetkezd utazasi igény mérséklédésétdl, a magasabb szolgaltatdsi
szinvonal miatt a kozosségi kozlekedést valasztok névekedésétdl, valamint a kérnyezetbarat,
valamint hibrid és elektromos hajtast jarmiivek aranyanak névekedésétdl varhato.

Szabolcs-Szatméar-Bereg  megye  elfogadott  Stratégiai  Programjaban  (2014-2020)
megfogalmazott 4atfogd célok fenti projekttérségre vonatkoztatott probléma részletes
bemutatdsdt is tartalmazza. Megfogalmazott célrendszerében szerepld stratégiai céljai koziil a
dinamizalé decentrumok és szolgaltato jaraskdzpontok valamint az élhetd vidék és felzarkézo
kiils6 periféridk (tertileti célok) is fenti problémak enyhitését, felszamolésat céloztak. Megyénk
fejlesztési terve — amely igazodik az orszdgos fejlesztési stratégidhoz — tdbbek kozott



tartalmazza a kozlekedési modok §sszekapesolasat, intermodalitas fejlesztését, telepiiléskozi
Osszekotd infrastrukturak bovitését, kozlekedési feltételek javitdsat, telepiilési elérhetéség
bovitését.

A RUMOBIL 4ltal azonositott stratégiai célok kozdtt szerepel az utaskdzponti
tomegkozlekedés fejlesztése, a tomegkdzlekedés preferenciavalasztasanak elétérbe helyezése
(személygépkocsival szemben), 0j integralt tarifarendszer kialakitasa (intermodalitas esetén),
mobilitasi lehetdség rurdlis teriiletcken (tdmegkozlekedés és személygépkocsi-preferencia
ko6zott), valos idejii utastijékoztatd rendszer.
Szabolcs Szatmar Bereg Megye Stratégiai Programja Operativ Programrészében
megfogalmazott célokkal (stratégiai) §sszhangban a kovetkezd, RUMOBIL projekt 4ltal is
azonositott prioritdsok parhuzama all fent:
e Az orszag és a régiokdzpontok elérhetéségének javitasa
e Kozlekedési modok osszekapesoldsa, intermodalitds, kozlekedési infrastruktira
fejlesztés
e Virosi és elévarosi kozosségi kozlekedés fejlesztése.
¢ Integralt kozosségi kozlekedési rendszerek kialakitdsa és fejlesztése (pl. valds ideji
utastdjékoztatd rendszerek kiépitésének bovitése
Kerékparutak épitése
® Belteriileti utak épitése ¢s felujitasa (telepiilések kozott).

A tomegkozlekedés fontos tényezdje a vidéki teriiletek elérhetdségének. A vérosi és vidéki
térségek kozotti tomegkozlekedés javitdsa er6siti a vérosi és vidéki teriiletek kozotti
kapcsolatot, el6segiti a helyi gazdasigok fejlddését, hozzdjarul a helyi vallalkozasok
novekedéséhez €s a vidéki teriiletek féaramu (mainstream) gazdasagba torténd integralasat.

Kérem a Tisztelt Kozgytilést, hogy targyalja meg az elSterjesztést, és fogadja el a mellékelt
hatérozat-tervezetet.

Nyiregyhaza, 2019. aprilis 17.
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Mellékletek:
1. Hatarozattervezet
2. RUMOBIL Stratégia
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The deliverable “Adopted RUMOBIL Strategy” is a work papert that highlights the necessity to link rural
areas to European and national transport networks and shows how this can be accomplished with the
limited resources available. it is the final deliverable of the Activity 1 “ Elaboration of the RUMOBIL
Strategy” of the Work Package Thematic no. 1 and it can be considered as the upgrade of the work paper

“RUMOBIL Strategy Outline”.

Furthermore, the RUMOBIL Strategy is the step thanks to which the solutions that could be accepted by
the decision makers for the improvement of the sustainable mability in their own rural and peripheral

areas have pointed out.

In terms of transnationality and transferability, the Strategy will allow other regions’ transport actors to
clarify their expectations concerning the objectives and solutions of RUMOBIL project and, in more general

terms, of the improvement of the mobility in rural areas.

Finally, the Strategy is based on a common starting point that is composed mainly of comparative and
unigue analysis of good practices and lessons learnt, pilot test results and recommendations.

The key aspects of the definition of the RUMOBIL strategy for the development of public transport in rural
areas are the main goal of the project activities, which is the necessity to contrast the population
decreasing, the economic and technical self-sustainability in order to guarantee the transferability of the
strategy outside the partner territories and beyond the end of the project, the target users, to which
solutions should be addressed, and the users’ needs, which should be satisfied.

Nowadays, rural areas are about the half of entire European territory and they are occupied by the
20% of the total population, so it is clear how this is a matter of a certain relevance. Such a huge
number of people, therefore, lives in a particular situation that is definitely different from what is
considered the standard quality of life for the rest of Europe. This condition is characterised by

several aspects that added up lead to a specific scenario.

First of all, the main issue affecting rural areas is the demographic change (strictly connected to the
distribution of activities). Business cores, workplaces, universities, etc. are always more concentrated
in big cities and, in this way, rural inhabitants (in particular, adults and young) have to make a
decision: move towards the metropolis or stay in the village trying to reach their own destination
anyway. It is not rare to see the first case, with an obvious result: in rural areas the average age
clearly grows, entire families leave their original territory so that elderly people become the main

part of the population.

This leads to anather issue of rural areas: in certain sites it can be observed a lower population density
than expected, with the consequence that these areas become even more isolated. All is reflected in
another issue, i.e. the poor PT offer. In areas with low densities of population it is more difficult to
realise a proper Public Transport service since the demand is not enough and it would lead to an
under-utilised system, with enormous costs. Obviously, this is a further reason behind the movement

towards the city.

It must not be underastimated also the attitude of people living in rural areas. Motoriously,

technolegical develapment, (CT tools, and above all the awareness of them, arvive af a later stage in
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these areas which are a bit out of a particular environment such that one of the big cities. This makes
slower the approach of people with an entire new world that in this era is omnipresent, to say the

least.

Cne of the main assumption of the project is the planning and implementation of actions through limited
resources available and an approach of financial self-sustainability. In this way, it is easier the strategy
proposed will continue in the afterlife project period and also in external contexts not directly involved in
the project activities (“transferability”).

In order to guarantee the future application of the strategies proposed, it is essential to carry out and
continuously strengthen the stakeholder network, connecting the partners with other public bodies,
suppliers, firms, etc.

All the practices highlighted in the analysis are characterised by a pretty low level of financial resources
required in order to implemented the upgrading actions. In this light, it is possible to distinguish two
groups of actions:

» implementation of communication campaign, to raise citizens’ awareness of PT services,
improvement actions of bus stops, services for disabled and elderly people and planning activities
on the already existing PT offer require a low or medium level of resources (approx. between €
20,000 and 75,000 per single pilot case );

e concerning the implementation of new PT services necessarily require a higher level of funding
(approx. > € 75,000 per pilot case).

The target users of the solutions planned and adopted in RUMOBIL partners’ territory in order to promote
the public transport in rural and peripheral areas are characterised by a set of actions that suit the wide
group of the inhabitants of the rural areas, taking in particular account the needs of disabled and elderly

people.

The following table shows the details of the target users which the pilot activities are addressed to.

OTHER USERS

All potential users (in particular
ageing and disabled people)

All potential users

TARGET USERS

Rural areas inhabitants

PARTNERS’ TERRITORY
Saxony-Anhalt

Vysocina Region Rural areas inhabitants

Self-government  of

Szabolcs-
All potential users

Szatmar-Bereg county /| Regional inhabitants

Nagykallo
Regional inhabitants (in

Zilina Self-governing Region particular, ageing and disabled | All potential users
citizens)
Regional inhabitants {in

Karlavac County particular, rural citizens and | All potential users
tourists)

Mazowieckie Voivodeship

Regional inhabitants

All patential users

South Bohemia Region

Rural areas inhabitants

All potential users

Castelfranco Emilia

Regional inhabitants

All potential users

in rurat and peripheral areas and regarding mobility questions, the need of an effective and useful public
_;,

ot v Bk kA e oy irealts b et ey e b papintimmA Dnd A oy rmarn? Fapeiiommg ki
ransport sysoain 15 surely ne most urgent raguest 1o e sauisiies. ndeed, \n more gartnars’ Larritory the
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improvement of PT has been highlighted, in terms of enhancement of the supply (frequency, no. of daily
departures, etc.), creation of more appealing services for the users, more accessibility to PT systems for
all users in rural areas, in general, and disabled and elderly people, in particular, and promotion of the
systems in order to raise the citizens’ awareness of the services.

The following table summarises the users’ needs pointed out in the territories involved in RUMOBIL

project.

USERS’ NEEDS

Implementation or
improvement of PT services
inrural areas

PARTNERS’ TERRITORY
Saxony-Anhalt

Vysocina Region
Karlovac County

South Bohemia Region

Effective PT services

Saxony-Anhalt
Mazowieckie Voivodeship

Karlovac County
Self-government of Szabolcs-Szatmar-Bereg county / Nagykallo

Appealing and comfortable
PT vehicles

Zilina Self-governing Region
Vysocina Region
Mazowieckie Voivodeship

Karlovac County
Self-government of Szabolcs-Szatmar-Bereg county / Nagykallo

Higher levels of accessibility
for disabled and ageing
people

Saxony-Anhalt
Zilina Self-governing Region

Flexible PT services (e.g.
door-to-door)

Saxony-Anhalt
South Bohemia Region

Higher awareness of PT
services

Saxony-Anhalt

Castelfranco Emilia

Vysocina Region

South Bohemia Region

Self-government of Szabolcs-Szatmar-Bereg county / Nagykallo
Mazaowieckie Voivodeship

Better distribution of
stops/stations on the
territory

Effective real-time
informational applications

Saxony-Anhalt

Zilina Self-governing Region
Vysocina Region

Karlovac County

| Zilina Self-gaverning Region

Self-government of Szabolcs-Szatmar-Bereg county / Nagykallo
Mazowieckie Voivodeship
Castelfranco Emilia

Better interchange nodes

Zilina Self-governing Region

Karlovac County

To create a unigue Strategy that allow us to build the strategy to be adopted in rural areas and suitable
not anly for the partners’ territories but also for other European rural and peripheral contexts

{“transferability”), the following inputs have been considered:

» analysis of the goed practices in the field of public transport and mobility in rural and peripheral
areas in Central Europe. The results of this task are summarised in the “Work paper: learning from
goad practices”

o gverview of the technological state of the art in transport and maebility in rural ar=as {“internet of
Things”), the correlation between eccnomic aspects and public transpart and the effects of the

ral and peripheral mobility demand and transgort supoly;

demographic aspects ¢
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» highlights arisen from the policy conference at Wittenberg, Germany (October 2017), where
several interested actors participated;

»+ recommendations and sclutions planned and included in the “Strategy Outline”, in which the
requirements of the implementation of a good “service strategy” were pointed out, as well as the
characteristics of the pilot experimentations in the partners’ territory.

F T N E e (SR
Db AOOG DYaCde aliag

As explained in the D.T1.1.3 “Work paper: learning from good practices”, 29 good practices were
collected in 17 different areas in 5 EU countries (11 in Germany, 2 in ltaly, 4 in Austria, 2 in Czech
Republic and 2 in Poland).

All the practices were divided into three different categories depending on the issue they concerned,
which are: new services to better connect rural areas, improvement of access points to national end EU
transport network, enhanced passenger information to increase the quality of public transport in rural
areas. All the practices considered produced and produce benefits and substantial positive impacts in
terms of sustainable mobility, providing an effective and innovative service for each rural and peripheral

area.

The analysis of these good practices highlighted the following lessons learnt, here listed in order of
importance coherently with what emerged:

« to implement an integrated and coordinate system in the most important nodes through an
harmonised timetable and a selection of the best areas to create new nodes or renew older ones.
Interchanges can range in size from a single stop to an intermodal station but they should be
always recognisable by the users. In this way, the users could find useful solutions to continue
their own journey and reach the final destination;

e to implement a unified tariff system, including rail service and also cable cars, rack railways,
ferries/local ship lines;

« to eniarge the network to the surrounding cities, towns or regions and also beyond country
borders, if they are part of the same urban area and they have mutual demand flow;

» to adopt Demand Responsive Transport services in rural and peripheral areas, where it is
allowed’, which are one of the most effective ways to serve low-density areas and to connect
them with the “traditicnal” services and the main transport corridors. Indeed, DRT services are
characterized by a great flexibility and reduced costs, although great effort is needed to
continuously manage the operation and all involved actors;

» to involve small transport companies or taxi services as subcontractors to provide DRT services
and, in particular, to build synergies with taxi services already working and through a special tariff
less expensive. In this light, an innovative on-demand taxi service could be implemented;

» to implement on-demand bus services organised with volunteer drivers, reducing substantially
the aperating cost of the service of about -50% of the costs per km. On the other hand, it is a
long-time precess to plan and implement a public transport service based in voluntary
engagement, especially the implementation of legal requirements, which are a challenging task.
Furthermore, it is a challenge to find enough drivers who are willing to support the action on a
voluntary but long-term basis;

Czech law does not allow really flexible DRT services. Buses need regular timetable and go on call/order in fix times on fix
routes.
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s to promote an info-mobility system also through web and mobile app, giving real-time
information to users and increasing the quality and effectiveness of the interchange. A managing
centre can be the technological platform upon which innovative services can be
developed/managed/monitored by different partners. Moreover, managing centres can help local
authorities to manage special events, emergences or daily stop-and-go traffic;

» to better develop the information flow for potential and actual passengers, which could improve
the usability and access to a DRT service. In this light, it is advisable to implement a software to
manage information, focusing on those that could access to the service without a previous

reservation, which is too often not possible;

» to create an intermodal systems also favouring the use of bike, often significantly used in rural
areas through various types of facilities, such as simple bike racks, secure bike pounds, secure and

sheltered parking places, etc.
e to cooperate with the municipalities, regional district and regional PT companies, mainly in

order to develop a real and effective integrate mobility system. Also cooperation with tourist
areas must be taken in consideration. Especially politicians have to be interested in flexible and

innovative transport solutions;
e to involve SME and private operators who, with the help of local government, promote
innovative transport systems and the local heritage of territories, in cultural, naturalistic and

artistic terms, and raise citizens’ awareness. It is essential taking into account the development of
transpart systems, also in rural and peripheral areas, can be the starting point for a general
growth of the areas less populated;

s to aim at the social cohesion, particularly important in rural areas too often affected by a
population aging. In this light, an additional important topic is the implementation of accessibility
for people with disabilities. On the other hand, that requirement entails further challenges. For
example, an accessible vehicle is much more expensive than an ordinary small bus. Furthermore,
the conversion of the vehicle is combined with an increase in weight which leads to more

ambitious requirements for the drivers.

The solutions examined highlight the strengths and weaknesses, whose main aspects are synthesised in the
following table.

STRENGTHS WEAKNESSES

New services to better connect rural areas

Possible involvement of volunteers and non- | DRT services can be supported by unskilled
profit organizations to reduce operating | volunteers who often require the compliance of a
costs in DRT services specific legislative framework

Mutual cooperation and social cohesion of | The current booking systems and route
citizens of the same town or area and | management could not be adequate for higher
stakeholders level of demand

Flexibility of timetable and routes of DRT | Difficulties to create and manage an integrated
systems, bocking systems are very simple | tariff system with the traditional PT offer
and managed on-time High initial cost for the buying of buses
ible high | { essibility to PT of N i .

E.OSS:TL; mgg te:je{ lgf ace lsmblhhry ¢ d| Sf Coordination of various authorities and/or the
sabled and e Yy pecp ho nee oy . .

A an. =ty PEORE wWiho ne B availability of different operators sometimes even
access o brimary services ) i .

‘ competitors in the same territory
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STRENGTHS WEAKNESSES

Helping to ensure the right to mobility of | Elderly population and therefore not always easily
persons living in rural areas and do not have | movable

or i i

RS s RrtSgear Buses that allow disabled people to access are

Tourist appeal of the territories most expensive and they require drivers more
skilled

Low vehicle congestion
Bad road condition on the countryside

improvement of access points to national and EU transport network

Interchange nodes and PT services are more | Results will be visible mainly in medium/long term

I i S .
ecognizable by the users High investment and maintenance costs
M iti - .
bl?sre safety for the people waiting for the Need to use sophisticated tools for managing
s services in a complex interchange area

ore security or perception of security for Reticence of some municipalities to have P+R

PT users . .
systems close to the railway stations

Enhanced passenger information to increase the quality of public transport in rural areas

Large use of apps and web based tools by | High initial cost for ITS toals

young people Difficulties to use apps and web based tools by
Real-time fleet monitoring for users and | ageing people

other stakeholders

Possibility of checking and monitoring

demand and offer by PT operators and the
competent public body

Creation of the assumptions for the
“internet of things” in order to improve PT
systems

The three work papers carried out in the framework of the activity 3 “Elaboration of the RUMOBIL
Strategy” has been useful to identify the state of the art of the mobility in rural areas and the correlation
with demographic and economic issues in contexts where the population is decreasing.

Data and information were collected and analysed in the three deliverables:
Macro-economic effects of PT for rural regions (drawn up by The Institute of Technology and
Business in Ceské Budéjovice);

Opportunities and boundaries of transport network telematics (drawn up by T Bridge S.p.A.,
Genoa - Francesco Edoardo Missa, Filippo Eros Pani, Simone Porru, Cino Repetto, Umberto
Sansone);

New demand patterns for PT due to demographic change (drawn up by University of Zilina,
Zilina - Marian Gogola, Dana Sitanyiova, Lubomir Cernicky, Milan Veternik).

A geographical location and the retated transport accessibility and traffic services are without any doubt
essential elements to create preconditions for the economic development. !t is well known that higher
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opportunities to travel mean higher work chances to be caught and, consequently, more resources also for
leisure activities. This process is a basic principle of the economic development of an area and it is the
core of the concept of accessibility. Accessibility can be defined as the interaction between the system of
activities, sites of interest (workplaces, sites of study, etc.) disseminated on the territory and the

transport systems serving it.

Nevertheless, the availability of a service is not enough to ensure high levels of social inclusion and so of
economic development. This is the difference between motility and mobility. The first one is the ability to
travel, without any other deeper considerations, while the second one is the effective concretion of a
trip. To make this last one possible, two elements are essential:

efficiency of the transport system, that shall be understood as all the features that make a
mode of transport attractive (precise, affordable, well deployed on the territory, comfortable,

safe, etc.);

user-friendliness, that means that the user can easily know everything interesting about it and
in real time (schedules, routes, traffic situation, delays, costs, etc.).

For sure, private vehicles can strongly contribute to it, but it is known that they are not affordable for
everyone. Furthermore it is not possible to imagine an entire population whose only mode of transport is
the private one. Just think what would be the impact on the environment or the traffic congestion.

Hence the necessity of a Public Transport system that could support people in their activities, in
particular for rural areas.

Nowadays commuting is a common practice, both for working and studying, and this represents a more
important issue in those areas and villages where there is no alternative to the private vehicle to reach
the biggest city nearby and, as it has been said, cars are not so popular in areas where the economic
development is slower in itself (it is like a vicious circle).

In order to have a practical example of how much transport systems and economic development are
correlated, a study has been carried out on a microregional level, in different low populated areas of
different EU countries, involving more than 4000 municipalities. Although the study was carried out also
for interregional and macroregional levels, the results are not so significant and clear as for the first case.
In fact, factors like accessibility in terms of kms and time, number of public mass transport links and
average travel time using these links have been analysed and combined with factors like the number of
employers or self-employed people, unemployment rate, total population, etc.

The results of this analysis were that, not only that the majority of this factors are significantly correlated

(i.e. the variation of the first influences the second) but also that this connection is logically oriented. In
the following diagram the most relevant significant correlations are shown (the highest is the number, the

strongest is the correlation).
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Figure 1-The correlation indicators between the main mobility and economic factors

Growing time
accessibility

What emerges from the diagram is that if time accessibility grows, the number of self-employed people
grows while unemployment decreases. Similarly, when the number of public mass transport links grows,
both employers and total population grow while unemployment decreases again. Another example regards
the average time that, when decreasing, implicates an increasing total population.

If the PT system is simply accessible and not too far fram the majority of the citizens of an area, these
ones can accept a higher number of job offers because they know that can count on a cheaper mobility
alternative instead of private car {and for a lot of them this could be the only alternative).

If an area is better provided with more and faster mass transport public links, total population of this area
automatically grows. People are less worried about getting far from big cities to establish in villages and
rural areas, because they are aware of the opportunities offered by PT that allow them to be always
involved in all the activities. This can be interesting both for adults (as said, for job opportunities) and
children, who can attend to sport, art, leisure activities that usually take place in the city in the
afternoon. In particular, from the analysis is evident how it is important the number of links which indeed

positively influences also the unemployment rate.

These were just some evidences that have in common the same basic concept: when there is a PT system
with enough performances level and features, the logical consequence is a clear socioeconomic

development.

Starting as a static repository of interlinked hypertext documents, over the past decades, the internet
gradually changed into a dynamic universe of netwerked humans, machines and applications. First
experience was represented by the Internet of content, i.e. the definition of the HTTP protocol and the
creation of the World Wide Web {WWW), which marked the creation of the “real” internet, that is the

intermer we all use taday. in this phase, the Internet was static and used for nublishing and sharing
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content. The next step has been the Internet of services, where XML, web services, user-generated
content, productivity and collaboration tools, together with the advent of the e-commerce, brought the
Internet far from the static pages of the early websites and eventually led to the Web 2.0. Recently we
had the Internet of people, characterized by the wide adoption of mobile devices with broadband access
and the increasing popularity of social network apps brought about the current phase of the Internet
evolution. The last evolution is the Internet of things. The increasing use of Machine-to-machine (MZM)
communications and big data analytics is bringing about another revolution in the way we are using the
Internet. In this phase, objects are becoming part of information systems and end-user applications,
effectively creating a ubiquitous and unlimited universe where machines and humans interact to make our
society safer, greener and healthier.
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Figure 2 - loT applications

loT consists of three layers: the perception layer, which includes all the devices capable of perceive,
detect objects, gather information, and exchange information with other devices through the Internet
communication networks (e.g. RFID, cameras, Global Positioning Systems (GPS), sensors); the network
layer, which is in charge of forwarding data from the perception layer to the further one (e.g. Bluetooth
and ZigBee for short distances, while WiFi, 2G, 3G, 4G, and Power Line Communication (PLC) for long
distances); the application layer, where the information is received and processed, and where smart

homes, smart cities, intelligent transportation systems are effectively created.

Before going deeper in the concrete opportunitics offered by ioT in transportation and also in the
challenges that can emerge, we have tc understand which are the potentialities (listed below).

Mability patterns - Driving behaviour can be studied through monitoring mobility patterns which provide
crucial information about the big picture of individual’s habits and routes.
af

fic Data and Cooperative Systems - Mobile devices or cars can be used to acguire urban traffic data
available on road infrastruciure.

10
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Smart Transport Infrastructure - Intelligent transportation systems (ITS) is the collective term which
comprises all smart infrastructure technologies which are being embedded in traffic lights, car parks,
roads, bridges, and toll-booths to make them capable of communicating with one another and with

vehicles.

Intelligent Speed Adaptation - Any system that does not allow the vehicle to exceed the safe or legally
enforced speed is referred to as an Intelligent Speed Adaptation (ISA).

lot applications can be useful bath for planning and for services.

Some gpportunities in terms of planning could be:

Collection of traveler data - Movement patterns of smartphone owners can be easily extracted with
applications, and leveraged to identify, among other things, the chosen transport mode and the time

when they start or stop using services.

Collection of vehicle data - 10T brings about benefits even on from the vehicle data collection
perspective. loT makes it possible to automatically retrieve detailed travel data on aspects such as
the time when passengers enter and leave vehicles, occupancy rates and robustness.

Collection of traffic data - Measuring congestion levels via crowdsourcing and road-side cameras is an
example of online traffic monitoring.

Collection of air quality data - Air pollution monitoring provide information that might be used to
identify the need for more environmentally friendly transport services.

Collection of transfer point data - Timetables optimization can be supported by retrieving detailed
information about transfer points between services, so as to make travelers utilize routes involving
multiple public transport services in a better way than they currently do.

Use online services for modelling - An opportunity to develop analysis and problem solving models
using data in an innovative way is represented by the use of online services to access the data

collected by IoT devices and smartphones.

Real-time delay information - The traveler is able to make informed decisions on which transport
service to select during a disturbance on the basis of information about the context, and delayed or
cancelled transport services. Thereby, alternative travel routes can be suggested to the traveler.

Co-traveler information - The loT beacon technology could be used to provide information about which
passengers are travelling on the same vehicle. Together with information about the passengers’
destinations, such information can be leveraged to connect people, thus allowing for taxis sharing
services during disturbances.

Real-time vehicle information - Real-time information about the status and characteristics of the
public transport vehicles can support the decision-making process about which public transport service
to choose. Travelers can use information about the number of passengers on a vehicle to identify
overcrowded vehicle, in particular peaple with special needs (e.g., elderly, disabled).

Delay compensation - Proving their presence on a delayed vehicle would allow travelers to more easily
obtain price compensation for delays. loT could make this possible by providing data about the
context.

Interchange guidance - Providing context-aware information during interchanges could serve as a
guidance to the traveler, allowing them, for instance, to reach the correct train platform or ticket
office, and te help calculating the time required to reach it. Personal disability constraints might also
be considered (e.g., need for wheelchair).

Ticket-buying support - Travelers may interact with ticketing and payment systems, which can be
supported by loT technolegy, loT can be employed for ticket-buying support to provide positioning

11
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information to make ticket purchasing easier. In addition, ticket validity could be automatically
extended in the event of disturbances.

Support during travel - Travelers may benefit from support during travel, which would ensure that
they are acting as planned. For instance, loT-enabled support during travel might provide
confirmation that the boarded vehicle is the correct one for the purpose of reaching the traveler’s
destination, or tell if the traveler’s ticket is still valid, or give information about when to get off the

vehicle,

Enriched travel experience - Public transport can be made more attractive also by providing different
types of data capable to enrich the travelling experience, such as, but not limited to contextual
information about the current surroundings or the destination, or vehicle data that help travelers to
keep track of the environmental impact caused by their travel.

As far as services are concerned, some opportunities for the end users could be:

Improved management of operations - Knowledge on vehicles and travelers, as well as the vehicles
that travelers will use and the route which they will select {e.g., through ticketing data, or sensor
data, or information directly obtained from the traveler) can lead to improvements in operations

management,

Demand Respansive Transport (DRT) - A vehicle in a DRT is shared among passengers wha decide
where it stops to pick up or drop off users. The original goal behind DRT was to help disabled or
elderly people, but nowadays can be regarded as a viable means to increase access and flexibility in
public transport for the whole community.

Maintenance-wear - More accurate decisions can be made by using status data provided by sensors.

This would allow for fast recognition of immediate maintenance needs, hereby leading to less
scheduling for maintenance and repair stops, and possibly even less maintenance time in total.

Maintenance-damage - Related to maintenance due to wear and tear, loT could also be used to collect
information about damage on the vehicles and the infrastructure used in public transport.

Self-driving vehicles - IoT enables the development of self-driving vehicles, which significantly affect
transport systems. Transport overall cost and safety will be reduced by replacing human drivers.

Transport related services - loT not only benefits traditional public transport operators through
enabling innovative services and better decision making, but might also create cpportunities for
transport-related services.

Next step is the evaluation of the challenges that can hinder the spread of these opportunities.

Business Models - IoT can be fully leveraged only if, in addition to the public transport operator, also a
variety of other different actors are involved, such as telecommunication operators, sensor data
providers, data storage providers, end-user service providers, public authorities, and the travelers
themselves. To develop and maintain the necessary infrastructure, large investments may be needed,
appropriate management and storage for the collected data must be ensured, along with the

necessary services and data APls, etc.

Privacy and Integrity Issues - While privacy is concerned with not sharing data about organizations and
individuals, integrity is about prolecting against unauthorized modification of data. Not sharing
information abeout the travels of individuals is often among the objectives of privacy in the public
transport context. Such information include the movement of individual travelers, which can be
tracked by mobile ohone operators or by using RFID rags in travel cards {Qrigin-Destination matrices
can be generated with these data).

Security - Many types of potential malicious actors {2.g., oyher-terrorists, hackers) may attack the
addition to such actors, also

information systems of public transport, for various reasons. in

sInperitars could o2 a threat,

12
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» Interoperability - In machine-to-machine contexts, such as loT, interoperability is a matter of major
concern, considering that sensors and other types of devices to a large extent communicate without
the involvement of humans. Interoperability refers to the ability of systems to work together. The loT
is characterized by a plethora of heterogeneous connected devices which work together and are
provided by different vendors which use different technologies, hence qualifying interoperability
issues as some of the main challenges for a well-functioning, connected loT infrastructure.

» Scalability - in loT, it is the ability of a system to function with an increasing number of users, sensors,
and devices which continuously collect and process large amounts data. “Big data” refers to the
efficient management and use of this data. In fact, when the amount of data is small storing and
processing tasks are not always a complex; however, when the amount of data grows at a seriously
fast pace, as happens with the roll-out of loT, there are some major challenges deriving from storing
and processing needs which are related to the scalability.

e Usability - In the oT context, and especially when evaluated from the perspective of public transport
sustainability, it measures how easy it is for the involved actors to leverage the provided information
and services (such as data collection and generation, e.g., via crowdsourcing). Mobile apps and
websites are required to be user-friendly, making of high usability a prerequisite for achieving the
benefits of IoT and particularly relevant to establish a connection with the travelers.

» Data Collection - It is not an easy task that of determining what type of data can be collected, both in
real-time and in retrospect. It is necessary to understand what type of data is actually useful and to
which actors in a variety of different situations. Data collection and storage have to be performed in
the best and most efficient way, which may include non-traditional methods, including crowdsourcing
and the use of social networks (e.g., Twitter). Moreover, data can also be incorrect due to different
reasons (e.g., poor quality 10T sensors, sensor spoofing or tampering from external individuals).

The challenges identified above can differently impact on a rural or in an urban environment, in particular
some of them. The involvement of several actors for the sustainability of the Business Madel results to be
more difficult in rural areas due to a bigger prudence in the investments in innovations of this type.
Similarly, usability and data collection could be other issues to be faced, since a frequent use of personal
devices, just like internet accessibility and familiarity with it, could not be so certain and assumed like in

urban areas.

That said, the opportunities before analysed seem to pave the way for a new way of perceiving the
mobility system. The data collection about traffic status or vehicle use represents a new and more reliable
method to draw demand patterns, since they could be based on real decisions. Similarly, enhancing
infomobility, people could feel more at ease using PT, because there would be a constant and real time
support that could avoid unpleasant situations (delay, mistakes, etc.) making the trip more enjoyable and
attractive. in addition to these, services like DRT can be really a notable innovation, since they meet the
needs of those who otherwise would have no choice.

3"

According to the EU Commission, Europe is facing unprecedented demographic changes that inevitably
impact on different socioecanomic fields, both at EU and national level, including in particular the future
demand on all forms of transport. Mability and its quality is one of the key elements of assessment
standards in the countries of the Eurcpean Union (EU), and the quality depends largely on satisfying the
everyday needs of citizens, including the level of access to work, schools, shops, accessibility to social
care and to lefsure activities. In recent years, in several countries (including Slovakia, Czech republic,
Hungary, Poland} the increase of road transport is represented by significant growth of negative impacts
N the environment, increasing congestion in urban areas and the growin of road accidents and, in

c
parailel, In passenger traffic, the growth of individual automobile transport is reflected hy a significant
e

decling In the performance of public passenger transport {rail, bus and public urban transport).

13
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As said before, the significant demographic changes which mostly all of European countries are
experiencing in the last decade are effecting travel behaviour. Mareover, this trend is not homogenous
within Europe but it is changes for different areas. For instance, the current population development in
East European countries is a process similar to the one that took place in the developed Western and
Northern Eurcpe from the mid-60s to late 70s. A part from this, from this perspective, are also significant
demographic changes such as age, gender, household composition or income of its members.

This matter is emphasised in rural areas, where accessibility is not so expected. Accessibility can be
defined as proximity or facility for spatial interaction and so, more in general, access to health care,
education, work and other services (e.g., shopping centres).

Hence, the importance of transport supply (mainly for rural areas, indeed) which highly depend on
provided transport services or transport infrastructures.

Following, most important socioeconomic aspects are shown.

Age - Clearly, there are big differences in the travel behaviour of children, young people, adults and older
people, due to the different types of activities they are interested to. Children are primarily interested in
educational and playing activities, young people mainly in educational and social activities, adults in
work-related activities and the pensioners are primarily interested in social and leisure activities. These
activities influence their travel distance. This tends to be shorter for children and old people, while it can

be considerably longer for young and adult people, of course.

Income and car ownership - People with a higher income, not only have the possibility to travel more and
longer, but often they have the necessity (e.g., to go to work). This sometimes is joined to the matter of
car ownership. Those who can count on a higher income often prefer to travel with a private car, while
those who cannot afford it are forced to use public transport services, whose presence and quality
becomes even more essential in rural areas (where services like car sharing are very uncommon). It goes
without saying that, if on the one hand, the possibility of moving by car positively affects the
development of the economy, employment and influence the way people live, increasing social inclusion,
on the other hand it has a very negative impact on the environment and traffic congestion, matters

already very serious in urban areas.
In this issue, urbanization and suburbanization phenomenon play a central role.

Urbanization is defined as the movement of the population from rural to the urban settlements and from
the smaller settlements to the larger ones, while disurbanization is the movement from the inner cities to

their suburbs or surrounding communities.

Both these processes should be seen not only as a change in population distribution and spatial structure
but also as a change in the way of life,

What is emerged from the study conducted, is that there is a difference between Western European
countries {Germany and italy) and Eastern European countries (Slovakia, Czech Republic, Hungary, Poland)
trends. In fact, while in these last ones, a part from a few cases of urbanization, the overall trend is the
suburbanization due to economic reasons, in the Western ones, urbanization prevails, although not so
heavy. it can be said that the Eastern countries are living a process that Western ones have already lived
in the last thirty years, after a massive urbanization process. It must be said also that big cities of the
Western countries have already enough developed suburban areas, so that any change in the trend is

slower and lighter.

Suburbanization is generally seen as a negative phenomencn, although it brings some positive aspects, On
the one hand is true that if part of the population moves to the metropolitan areas, it means that these

sites will raquire investments, infrasiructuras, facilities that increase social inclusion. On the cther hand
‘ =
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This is exactly why providing public transport in low-density areas, which is usually cost-inefficient,
although necessary in a lot of cases, has been a challenge for many governments all over the world.
What it seems to be a constant to approach to success, anyway, is the combination of three key
ingredients, that are the presence of financial means, cooperation between stakeholders and flexible
supply of scheduled and on-demand transports. [50] Nowadays, several cities have multiple modal
choices at their disposal, most often proposed in a combination (conventional or automated metro,
light rail or tramway, bus or BRT, or waterborne) plus other less conventional modes (cable car, tram-
train or monorail). It is clear that not everyone has them all, so that each one should make the most
what it already has. Cities with long-established public transport systems, particularly ageing rail
infrastructure and rolling stock now need rehabilitation and automation to improve their operational
efficiency and capacity. Besides challenges linked to quantitative growth, public transport must make
significant qualitative improvements in order to become more attractive. The notion of quality in
public transport should also be created through operational excellence, which includes enhanced
frequency, punctuality and reliability of the service thanks to optimised network design and service
performance. Likewise, smart ticketing and integrated travel information contribute to making public
transport customer/user-friendly, while facilitating accessibility for all citizens.

As far as rural areas are concerned, we can see some different needs and user types that lead to
different demand patterns, like the following ones:

inhabitants in rural areas without ownership of individual means of transport (.ie. cars)
inhabitants with specific maobility needs (disabled, handicapped, etc.)

inhabitants in low densed/populated areas which need to commute on daily basis (school children
students, commuters, etc.)

inhabitants who travel irregular (pensioners, etc.)

tourists which consider particular rural areas interested from any reason

These groups refer to low populated areas where people are not able to provide adequate demand for
regular public transport operation. [n order to solve this we can see various approaches.

The first one consists in development of regular operation based on the short and regular interval
supported by integrated public transport organisation. This is mainly for rural areas where the
population is increasing. The population in these rural areas can take advantage of the proximity of
economically strong cities.

The second approach is suitable for less populated areas and is based on the creation of good
conditions for development either the public transport service on demand so called Demand
Responsive Transport (DRT) or combination of individual transport (cars, bikes) and PT.

A part from new innovative form of public transport service based on the demand basis or combination
of individual transport and public transport, it should not be underestimated the lack of efficient
passenger information systems, that may strongly reduce the use of public transport {where it is
present) and increase car ownership. It is a challenge to provide accurate, current information on
arrival and departure times and stations. Passengers from suburban, rural and remote areas need more
reliable and sophisticated travel information compared to urban area, because, unlike in urban areas,
passengers in rural areas are provided with very limited transport facilities and alternatives, generally

make longer journeys.

The LP hosted a conference at Wittenberg {Germany) on 18th and 19th October 2017 addressed to
Central Eurgpean public transport experts to debate the produced work papers and to adopt the
RUMOBIL Strategy. Inputs and issues arisen during the conference have been collected for the carrying
out of the “Adopted Strategy”.
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The conference was attended by 63 participants, from all 12 members of the project consortium and
also some local and regional public authorities from Germany and Latvia and public transport

stakeholders from the participating partner areas, foremost Germany.

The main topics of the various discussions were the problems and the challenges that the pilots had
faced in their territory for the implementation of their solutions, but also the lessons learnt from the
different experiences. Furthermore, during the conference, more strategies were illustrated and
among them there were the experiences in Saxony-Anhalt, Zilina and Castelfranco Emilia.

Starting from these, the first case exposed was “The Citizen Bus” by the Ministry for Regional
Development and Transport of Saxony-Anhalt (Germany). This is a demand-oriented service whose aim
is to support the regular bus services in rural areas. Each bus is, indeed, a minibus (max. 8 passenger
seats) and it is driven by volunteers. The bus connects smaller settlements to bigger villages or cities
(and so with services and bigger transport netwaorks), operating along fixed routes and with a fixed
schedule,

Certainly, the long list of stakeholders involved did not help for a rapid implementation, as well as the
research of voluntary drivers. Both problems were partially reduced with an early beginning of the
project phases and adequate publicity campaigns and information events.

The second experience shared was the one by Zilina Self-Governing Region (Slovakia), which presented
a project about improving rural multimodal transport hubs. The abjective was to make transport hubs
more attractive, comfortable, efficient and safe, and also to enhance the connection between
different transpart modes. Main innovations were information and navigation panels, digital timetable,
CCTV - monitoring and safety features, facilities like free Wi-Fi access, benches for passengers, waste
bins and lightening, Bike & ride boxes and Park & ride places and barrier-free ramps for disabled

citizens.

If on the one hand mobility needs in rural regions increased, on the other hand limited funds to
finance PT and low competitiveness of PT against individual cars increase the gap. An integrated
design of intermodal links can improve the overall system, attracting a higher number of users.

The third experience was about “ProntoBus”, the on-demand service proposed by the Agency for
mobility and local public transport Modena S.p.A (aMo) in Castelfranco Emilia (ltaly). It is a
supplementary bus service with preset network and stops (identified in some attractive points of the
route). The app developed allows the users to book a ride for a certain hour and for certain starting
and ending points. If it is not in conflict with other bookings, it is accepted, otherwise the ride can be
negotiated. Obviously, the app can give real time information about the vehicles.

The bigger challenge was the production of something whose technical specifications were in line with
stakeholders and users’ expectations and therefore their involvement was essential, being open to all

proposals and comments received.

What is in evidence in all three experiences is that some problems are always present, independently
from the background, the territery and the environment. First of all, time (imit. Stakeholders
involvement, planning, information campaigns require a lot of time if the objective is a job well done
and during this period conditions may change, generating new different problems. Furthermore, even
after a tong discussion with all the parts involved and interested, it is not sure that everyone will
agree with the final decisions. In addition to this {and connected tc), other difficulties appear because
of limited funds that can resize the first ideas and also reduce the power of the public campaigns and
dissemination. Last but not least, one of the main challenges is to face the increasing dissatisfaction
and disappointment towards PT, very popular in rural areas, that can compromise the success of a
project, even if it is well planned and structured.

Downline of the obsiacles that can slow dawn or even intarrupt the implementation of innovative
ti j
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should be inserted and integrated in an efficient transport system, with other modes, focusing in
particular on spatial and schedule integrations. Simultaneously, it is clear that interventions must be
taken to make the service appealing, like comfortable stations/stops and vehicles, advanced
digitalization, user-friendliness for all users’ categories. Every project should be future-oriented and
flexible, so that it could be suitable not only for present days but also when needs and expectations
could be different from today. A good communication with stakeholders is the first step towards this
goal, allowing modification and improvements whenever possible. Furthermore, a successful project is
not able to leave publicity campaign out of consideration, to allow all possible users to approach the
innovation in the smartest way, making the best out of it. Obviously, in certain situations the solution
could not be just an upgrade and an improvement of something already existing, but it could be
necessary the implementation of a brand new supplementary service (as in Saxony-Anhalt or in
Modena) whose aim is to meet those needs that otherwise would be unfulfilled.

3.4. The process to outline the Strategy

The project provides four steps of activities regarding the creation of the strategy (A.T1.2 and 3
“Outlining” and “Elaboration of the RUMOBIL Strategy”) and the consequent building up of the actions
and solutions (A.T1.6 and 7 “Preparing draft decisions to implement the RUMOBIL strategy in the partner
territories” and “Decision-making”) that could be received from every local decision process. The carrying
out of the OQutline Strategy is the first step of this set of tasks.

The four steps regarding the Strategy and the decision making process can be synthesized as follows.

STRATEGY ADOPTED DRAFT DECISION
OUTLINE STRATEGY DECISIONS MAKING

D.T1.2.2 D.T1.3.5 D.T1.7.1-7.8

The draft decisions will
be completed and
presented to the
competent bodies of
every territory involved,
in order to integrate the
~ learning from RUMOBIL
in mobility and
. transport plans.

g B ‘_A: I' = --.A % . .-I
3/2017 2/2018 2/2019 5/2019 :

Figure 3 - Scheme of the four steps of activities in order to achieve the Strategy and to trigger the decision making process

The Strategy Outline allowed us to define the “service strategy” able to improve public transport in
rural areas by better connecting them to the national and European transport networks. Indeed,
quicker and more comfortable access by public transport positively contributes to the quality of life in
rural areas and support business activities in mare peripheral territories. In this light, the RUMOBIL
Strategy provides insights in already proven good practices and novel sclutions, which are elaborated
and tested within RUMOBIL lifetime in the form of regional experimentations (pilot actions).

Therefore, taking into account both the approach abie to develop an effective service strategy, the

Strategy Outline is composed of:
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PROBLEMS of the mobility in rural areas;
OBJECTIVES of the project tasks;

SOLUTIONS, distinguishing 3 topics;

ACTIONS, which are identifiable through 4
different inputs; xl
5. IMPACTS of the solutions to be implemented. '

B O

ko

IMPACTS [ STRATEGY |

JE'-,'. i
\,_‘ l]'
i  SOLUTIONS
As detailed in “RUMOBIL Strategy Outline” and in . S 4
consideration of the types of the possible benefits _ _ ";— _—
RUMOBIL highlights regarding the improvement of the ACTIONS

connections between rural areas and TEN-T network,
the SFrategy will be focused on the development of a Figure 4- The features of the RUMOBIL Stratesy
“service strategy”?,

Service is an outcome between a physical environment and facilitating goods, the service personne!
and the client. Therefore, there is an almost simultaneous production/consumption of the service.
Over the past few years a variety of system models have been developed to explain the service
process, which is how the service is designed, produced, delivered and consumed. There is sufficient
similarity among them that allows us to identify and characterise their basic decision elements:

v customer/client;
service concept;
service delivery system;
service levels;

service provider.

AYRSRANEN

Since service is a social process, the most important part of management consists of identifying the
critical factors which make the particular service system function and of designing powerful ways of
controlling and maintaining these attributes in a concrete manner. Therefore, it is useful to
differentiate between an overall service strategy and an operational strategy.

Richard Normann’s studies?® highlighted the following ingredients establish a solid service organisation:

Orientation toward quality and excellence;

Development of a long-term relationship with clients;

Investments in people and high social technology orientation;

Rigorous control systems with regard to factors vital to success in the client relationship;
Strong focus on delivering client value for the money and tailoring services to particular

market segments,

ANENENENEN

Implementation of these attributes requires strong leadership. Therefore, leaders must be visible, set
and communicate standards, evaluate and reward people, make their organisation credible and create
an image that reinforces the strategic vision. There are, therefore, a number of aspects in order to
make operational a service strategy, such as the design of services, quality and productivity,
marketing of services and operations research.

18



lllLt:l’lt:E,IHiI

CENTRAL EUROPE ™'

To recap and in order to implement an effective service strategy, new PT services should be
implemented through the following topics:

* enhancing the centrality of clients, by satisfying their needs and tailoring services to particular
market segments;

¢ improving and upgrading physical items or facilitating goods for transport development;

» valorising the supporting facility, e.g. buses or other vehicles that allow disabled people to
access;

s aiming at the investments in people and high social technology orientation;

e promoting an adequate level of the PT service (e.g. frequency, daily time of service, no. of
stops);

e assuring comfort and the perception of security for users;

s assuring the service “package” is properly designed and well recognizable from actual and
possible users;

s taking into account clients’ reassurance given by the service availability and how the service is
supplied (personnel, equipment, accessibility, infrastructure, etc.);

e assessing customer expectations, analysing competitive strengths and weaknesses, and aligning
customer expectations with service capabilities;

= referring to the client’s perception of the quality of service;

» raising PT staff and employees’ awareness of the service provided, also by training courses, in
order to optimise and strengthen the client/personnel interactions;

e creating a contingency plan that ensures service to clients in a uninterrupted way and
increases the quality level of the service perceived by the clients.

In order to adequately going deeper with the RUMOBIL Strategy, each pilot was asked to fill in a
document where they explained which were their current conditions about rural areas and mobility. In
particular, the questionnaire let the pilot partners specify which were the main problems in the area,
which objectives it aimed to achieve through RUMOBIL Project and which were the actions and the

solutions to do it.

The Ministry for Regional Development and Transport of Saxony-Anhalt stated that the main issues in
their region were poor level of the PT offer (due to high costs) and accessibility for disabled and
elderly people. Therefore, the identified objectives were the increase of the accessibility and the
demand of PT (improving the timetable and friendliness of the service). In addition to these, it aimed
to increase people’s awareness about sustainability and positive aspects of PT system. That is why, the
actions proposed were substantially of two types: the first concerned the implementation of new on
demand and innovative bus services, integrating them with the existing ones and enlarging the
network; the second one was about the development of info-mobility system at bus stations and/or on
board, promoting an infomobility system.

For the South Bohemia Region, the problems are the lack of a flexible service, further than a not
effective PT, and a poor accessibility for disabled and elderly people. In this perspective, the
objectives were the increase of accessibility and rural mobility, and also the improvement of
infomobility systems. In order to achieve them, a new on demand service and the development of new
technologies on board and or/at the stations were proposed.

The situation of the Self-Government of Szabolcs-Szatmar-Bereg County/Nagykalld was very similar to
the previous one, but the objectives were a bit different. in fact they were proposed the promotion of
infomobility (alse improving the timetable and friendliness of the service) and the increase of people’s
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awareness about sustainability and positive aspects of PT system, making it more attractive and
accessible and carrying out publicity campaigns.

Also for Zilina Self-Governing Region the lack of accessibility for disabled and elderly people and of a
flexible service were the main problems to be faced (in particular for rural areas). Obviously the
objectives were the increase of accessibility both in geographical and in users terms. That is why the
strategies were the implementation of facilities for PT users (such as secure bike shelters, Wi-Fi and
cycling paths), in particular for ageing people and rural inhabitants, and the promotion of an
integrated systems among different services.

As far as the Vysocina Region is concerned, the main problem is absolutely a not effective PT system.
The objectives were the enhancement of the service, promoting the integration with other systems (in
terms of timetable, tariffs and interchange terminals), dissemination and also introducing new specific

services for rural areas.

In the Mazawieckie Voivodeship, the exclusion of rural inhabitants and a not effective PT system were
the main issues. The identified objectives were, clearly, the enhancement of services in low populated
area, the promotion of infomobility and the improvement of PT quality through better timetables and
friendliness of the service (everything associated to a good publicity campaign).

For the Karlovac County-Ozalj, high operating costs of PT and poor services for rural areas had to be
tackled. In order to achieve good levels of service and utilization also for these areas, the
implementation of new rail services, carrying out of traditional communication campaign and
promoting also infomobility (enhancing the information flow for users, also using apps and web based

tools).

Also Castelfranco Emilia reported high operating costs of PT, further than a low utilization of the
existing services. That is why the objectives were to increase the use of PT in rural areas, in particular
improving the timetable and friendliness of the service and enhancing infomobility systems for the
users by apps. To help the success of the strategy, publicity and communication campaigns were set.

As it can be observed, almost all of them expressed that PT offer in their areas was very low or even
absent, due to high operating costs and poor demand, so that intervention on PT infrastructures and
services are not justified. Furthermore, even when it is present, PT is not effective and reliable or
however, there is no attention towards disabled and elderly people, who are substantially excluded,
although equally in need to travel. There is also a limited awareness about PT systems, how they work
and which are the positive impacts they have on the environment (compared to private vehicles). Last
but not least, a common problem is the condition of rural inhabitants, who are too often isolated and
whose accessibility to PT is deeply limited, with the consequent need of a flexible service. All these
aspects lead to a lower guality of the service that make it less attractive.

As expected, the most common objective among the pilots is to increase the use of PT in rural areas,
also considering the introduction of new services or even flexible ones. The enhancement of the
existing PT systems is based on the improvement of basic features {timetable, integrated tariffs,
friendliness of vehicles and stations/stops, new and better interchange terminals) and in particular on
the promotion of infomaobility, that plays a key role in all the layers (on board, at the stops, on users’
devices). What emerges from the majority of the strategies is that no result can be achieved without a
proper and well done communication campaign that allow all the potential users to be aware of their

opportunities beyond private cars.
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Considering all the inputs collected and analysed, the Strategy has been built on the identification of the
solutions, in terms of concrete actions, and recommendations emerged from:

s good practices in Central Europe, specifically analysed and highlighted during the policy
conference at Wittenberg about rural and peripheral areas’ mobility;

e technological current state and the correlations with economic and demographic issues;
o analysis of the main requirements of a good “service strategy” able to satisfy the users’ needs.
Solutions and recommendations have systematised consistently with the five types of actions to be done:
Transport network integration and coordination, in terms of:
o Service planning;
o Intermodal nodes;
o Public transport stakeholders’ involvement;
Tariff system, in order to create and promote integrated systems;
New specific public transport services:
o On-demand buses;
o Local rail services;
Infomobility:
o Traditional communication campaign;
o Focus on more innovative systems, such as apps, tools, etc.

Social cohesion, promoting cultural and dissemination activities on the promotion of PT and
also through the implementation of solutions to make easier the transport accessibility by

disadvantaged people.

In the following tables of this chapter, strategies and practices about the transport network, both in terms
of infrastructures and services, but also as network of people, are reported.

Main common actions in the different cities have been oriented towards a double goal: improving the PT
offer and/or its attractiveness. In fact, there can be observed plans of spatial densification of

stations/stops and interchange terminals, better integration among existing services, as well as
redefinition of timetables. All this goes along with a huge stakeholders’ involvement, which is considered

as an essential step for an efficient planning process.

Last but not least, promotion campaigns, publicity, making people aware of implementations and
innovations, is considered the perfect carollary, whatever the design object was.
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CENTRAL EURCPE

Consistent with pilot cases, good practices analysed and analysis and studies carried out, the actions
regarding the upgrading of tariff systems have implemented in the framework of a wider set of solutions
and tasks, which include often new services implementation, optimisation of interchange nodes and
intermodality, etc. In this light, the case highlighted below (in Poland) provides the implementation of a

new tariff system with other solutions mainly in terms of service planning.

WHERE?

Territory involved
Type of input
WHAT?

Name of the action

HOW?
Describe the operative phases of
the actions

WHO?

List the organisations that has
been/is in charge of the action
HOW MUCH?

approx. cost of the action

WHAT ARE THE PROBLEMS?
List and explain the main problem
tackled or to be tackled

HOW CAN YOU REDUCE THE
PROBLEMS?

List and explain the
recommendations

Mazowieckie Yoivodeship

Pilot experience

Improving PT offer, adapt the
timetable to the needs of passengers
and implementation new tariff
system

e Surveys

+  Analysis of travel needs

» Making changes on timetables

e  Analysis of the transport
environment (market) in the
region (bus and individual
transport),

e  Preparation of proposals for
introducing a special offer
(cheaper tickets)

s Implementation of the best
proposal

Mazowieckie Voivodeship and
Mazowieckie Railways

Analysis, surveys and planning costs.
Lower ticket prices in the first period
will result in lower revenues, in the
longer term may result in higher
revenues (increase in the number of
travelers).

Determining the value of optimal
ticket prices in a special offer (the
special offer is intended primarily for
new customers, and not only for
those who already use the train
journey).

Conducting a detailed analysis of
ticket prices in bus transport and
analysis of travel preferences (for

example, the cost of car ownership).
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SZABOLCS-SZATMAR-BEREG MEGYE KOZGYULESENEK
.../2019. (IV.25.)
onkormanyzati hatarozata

a RUMOBIL CES55 szamu (Térségi mobilitis demografiai valtozasnak Kitett europai
régiokban) kozlekedésfejlesztési projekt végrehajtasarol

A Megyei Kozgyiilés

1. Az el6terjesztésben foglaltakat megtargyalta, azzal egyetért;

2. Megallapitja, hogy a Szabolcs-Szatmar-Bereg Megye Stratégiai Programja és a
RUMOBIL (CES55) projekt célrendszere egymassal nem ellentétes.

3. Tamogatja, a RUMOBIL projekt altal is azonositott, Szabolcs-Szatmar-Bereg Megye
Stratégiai Programja Operativ Programrészében is megfogalmazott fékuszpontok
jovobeni alkalmazasat:

- Az orszag és a régidkozpontok elérhetdségének javitasa

- Kozlekedési modok Osszekapesoldsa, intermodalitds, kozlekedési infrastruktira
fejlesztés

- Varosi és el6varosi kozosségi kozlekedés fejlesztése.

- Integralt kozosségi kozlekedési rendszerek kialakitasa és fejlesztése (pl. valos ideji
utastajékoztat6 rendszerek kiépitésének bovitése

- Kerékparutak épitése

- Belteriileti utak épitése és felujitasa (telepiilések kozott).

A hatﬁrqzatot kapjak:
Megyei Onkormanyzati Hivatal, Helyben

Nyiregyhaza, 2019. aprilis 25.
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1. Bevezetés

1.1. Partner teriilet bemutatasa

Szabolcs-Szatmar-Bereg megye 561.391 lakosaval Magyarorszag egyik legnépesebb megyéje. Demografiai
mutatoit vizsgalva elmondhatd, hogy a legfiatalabb korstruktiraju megyék kozé tartozik. Lakosainak 16,4
%-a 15 évnél fiatalabb, ami az orszagos aranytol 2 szazalékponttal kedvezobb mutato. A népsiirlség 94,57
f6/km?2.

Szabolcs-Szatmar-Bereg megyei demografiai mutato

Megye o
az evvegen  évesek aranya, szazalék
Szabolcs-Szatmar-Bereg 561 379 16,4 69,3 14,3
Forras: KSH

Szabolcs-Szatmar-Bereg megye székhelye Nyiregyhaza, hazank észak-keleti hatara kozelében helyezkedik
el. A 4-es, 41-es, 36-0s és a 38-as foutak keresztezésénél fekszik, Budapest fel6l az M3 autopalyan
kozelitheté meg. Karpataljara, Romania északi részére menet elkeriilhetetlen. Nyiregyhaza Magyarorszag
hetedik legnagyobb népességszaml telepiilése. A varos lakonépessége 118.164 f6, amely a megye
lakonépességének 21,05%-a (KSH, 2014).

Szabolcs-Szatmar-Bereg megyei koz(thaldzat hossza 2.152 km, ebbdl az autopalya 76 km, az onkormanyzati
utaké pedig 9.409 km. A megyét atszeli a 4. sz. elsérend(i f6at, melyen jelentés nemzetkozi forgalom
bonyolodik. A masik elsérendii Uthalozati elem a 41. sz fout. A két elsérend(i féut egyiittes hossza 165,6 km,
uthalézaton beliili aranya 7,9 %, mely alacsonyabb az orszagos atlagnal (8,8 %). A megye teriiletén hat
masodrendi fout van: a 36. sz., a 38. sz., a 49. sz., a 471. sz. és a 491. sz., melyek egyiittes hossza 207,8
km. A megye helykozi kozati kozosségi kozlekedési szolgaltatdja az Eszak-magyarorszagi Kozlekedési
Kozpont Zrt. (EMKK). A Zrt. nem csak a megye, hanem az egész észak-magyarorszagi régio kozuti kdzosségi
kozlekedési szolgaltatdja. A szolgaltatd vallalat Gsszesen 1.100 autdbuszt és 20 autdbusz-allomast
lizemeltet, mintegy 3.200 munkavallaloval, koztiik 1.760 fé autdbuszvezetével, helykozi kozlekedésben
munkanapokon atlagosan 8.500 autobuszjarat inditasaval.

A telepiilések kozotti halozaton 1.577 megallobol 33% rendelkezik fedett vardval, tovabba a megallohelyek
18%-a 0blos kialakitasu.

Nagykallé varos bemutatdsa

Nagykallo varos a Nagykalloi jaras székhelye. Lakosainak szama 9.496 f6, a haztartasok szama pedig 3.478.
A jarashoz 8 telepiilés tartozik, ebbdl 2 varos. A lakossag kozel egyharmadat a jarasszékhely lakossaga teszi
ki. A jarason belill a varosi népesség aranya 52,5%.

VasUton a Nyiregyhaza-Matészalka-Zajta-vasutvonalon juthatunk el Nagykalloba. Buszjarattal egyszerlien
elérhet6 a megyeszékhely és a kornyékbeli teleplilések is.

Nagykallo infrastruktiraja folyamatosan fejlédik. A telepiilésen talalhatd 3.478 lakasnak 99%-a be van
kapcsolva a koziizemi vizhalézatba. Ez az érték magasabb az orszagos atlagnal. A kozlizemi szennyviz-
csatorna haldzatra vald 46%-os rakotottség-arany meghaladja a régios atlagot. A haztartasok 56%-a
kapcsolodik a vezetékes gazhalozatra. Az ezer lakosra jutd tavbeszélé fovonalak szama 224 darab, amely
alig marad el a megyei atlagtol. A kiépitett Uthalozat hossza 27 km, a kiépitetlen Uthalozaté 14 km, a
kerékparuté 2,4 km, mig a jardak hossza 6 km.
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1.2. Pilot teszt

A kozlekedés fejlesztési programhoz kapcsolodo teszt a Nagykallo-Nyiregyhaza kozotti buszvonalon valdsul
meg. A tesztprojekt egyik eleme az utasok szamanak mérése és Osszetétel szerinti elemzése, annak
érdekében, hogy a teszt befejeztével pontos képet kapjanak a projekt iranyitoi az elért eredményekrél. A
szamlalas els6 fazisat mar végrehajtottak, a masodik fazis pedig a kdvetkezo idoszakban torténik, amikor
mar minden oktatasi intézményben elindult a tanitas. Az utasszamlalasban a Nyiregyhazi Egyetem diakjai is
részt vettek. A tesz projekt célja, hogy noveljék a helyi lakossag korében a tomegkdzlekedési eszkdzok-
ezen belil az autobusz- hasznalatanak gyakorisagat, melyet a buszmegallok felujitasaval és a
buszforgalomrol adott pontos informaciok biztositasaval érnek majd el. Ebben szerepe lesz a
buszmegallokba telepitett informacios paneleknek, amelyek a buszok érkezési idejét jelzik majd, valamint
a hozza kapcsolodo forgalomfigyelé rendszernek, melynek segitségével még pontosabb kiszamithato a
buszok helyzete. A tesztprojekttel egy idében elindult a népszerdsitési kampany, annak érdekében, hogy a
teszt és a tomegkozlekedés minél nagyobb figyelmet kapjon a régidoban. Az elért eredmények,
osszekapcsolva a RUMOBIL stratégiaval, alkalmazhatéak lesznek mas hasonldo tomegkozlekedési
fejlesztéseknél a megye egész teriiletére vonatkozolag.

2. Tomegkozlekedés a jovoben

A kozosségi kozlekedés altalanos problémainak megyei szintii jelentkezése
és hatasai

Magyarorszagon a vidéki telepiilések vonatkozasaban a napi rendszeres utazasok tobb mint 80 %-at a
munkaba jaras, iskolaba jaras, az egészségligyi intézmények latogatasa, hivatali ligyintézés céll ingazas
teszi ki.

A személygépkocsi és a kozosségi kozlekedést igénybe vevok aranya 1,4-szeres. Az utasforgalombol a
felmérések szerint a legnagyobb aranyt a napi rendszerességgel utazok képviselik. A munkavégzés céljabol
a kistelepliléseken élok utaznak legtobbet és 6k is forditanak legtobb id6t a munkahely és a lakohely kozotti
utazasra.

A varosok vonzaskorzetében évé telepiilések lakossaga folyamatosan fogy és eléregedében van. A munkaba
jarok gazdasagi, mas praktikus és kényelmi megfontolasokbdl a varosokba koltoznek. A varosok
vonzaskorzetében lévé kisteleplilésekbdl a varosokba iranyuld napi rendszerességli utasforgalom mértéke
mar a kozeljovoben is csokkenni fog és az utazasi célok kozott is a munkavégzés és az iskolalatogatas helyett
az egészségiigyi intézmények latogatasara, a hivatali ligyintézésre, a bevasarlasra és a rokonlatogatasra
tevddik at a hangsuly. Ezen utazasi igények napszakon beliil mar nem feltétleniil érintik a reggeli kozlekedési
csucsidészakot és nem is igényelnek nagy utaskapacitast kozosségi kozlekedési eszkozoket.

A fogyo lakossagu kistelepiilések jovébeni varhaté utazasi igénye igy lényegesen alacsonyabb mértéki lesz
a jelenleginél és napszakon beliili megjelenése is inkabb eseti jelleget fog mutatni, mint rendszerest. Az
utazasok szezonalis és heti eloszlasanak mértéke és aranya is valtozni fog. Valdszinlileg alacsonyabb mértéki
és egyenletesebb lesz a jelenlegi magasabb munkaba jarasi és iskolalatogatasi célu utazasi aranyt mutaté
utasforgalomnal.

Valoszinlleg a jovében sem fog valtozni a varosok és vonzaskorzetiik kozotti forgalomban - napi
rendszerességgel torténd utazasokhoz - a személygépkocsit hasznaldk aranya. A kistelepiilések és a varosok
kozotti kozlekedéshez szilkséges kozUti infrastruktira jellemzéen rendelkezésre all, mindségének
javitasarol azonban folyamatosan gondoskodni kell. A varosba beérkezé forgalom iranyitasat, teritését
forgalomiranyitasi megoldasokkal mar révidtavon is biztositani kell.

A varosok és a vonzaskorzetiikbe tartozo fogyo lakossagu kisteleplilések kozotti forgalom altali karosanyag
kibocsajtas csokkenés a varosba koltozésb6l kovetkezd utazasi igény mérséklédésétol, a magasabb
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szolgaltatasi szinvonal miatt a kozoOsségi kozlekedést valasztok novekedésétdl, valamint a hibrid és
elektromos hajtasu személygépkocsik aranyanak novekedésétél varhato.

Elkésziilt a ,NEMZETI KOZLEKEDESI INFRASTRUKTURA-FEJLESZTESI STRATEGIA”, amely tartalmazza hazank
kozlekedésének rovid és hosszu tavu fejlesztését, figyelembe véve az Europai Unios fejlesztéseket és
elvarasokat, hozzarendelve az anyagi forrasokat is. Az orszagos kozlekedési koncepcidhoz igazodik Szabolcs
Szatmar Bereg Megye fejlesztési terve is, amiben a kdvetkezdk keriiltek megfogalmazasra:

- Az orszag és a régiokozpontok nemzetkozi elérhetéségének javitasa.

- Térségi elérhet6ség javitasa.

- Kozlekedési modok Osszekapcsolasa, gazdasagi kozpontok intermodalitasanak és kozlekedési
infrastrukturajanak fejlesztése.

- Varosi és eldvarosi kozosségi kozlekedés fejlesztése.

- Avregionalis és helyi jelentéségl kozlekedési infrastruktura fejlesztése.

- Integralt kozosségi kozlekedési rendszerek kialakitasa és fejlesztése.

- Telepllések kozotti osszekot-elkeriild utak épitése és felujitasa.

- Kerékparutak épitése.

- Belteriileti utak épitése és felljitasa.

- A biztonsagos kozlekedés feltételeinek javitasa.

- Mezdgazdasagi feltard Gt épitése.

- Hidépités, felljitas.

- Avaslti kozlekedés feltételeinek javitasa.

- Avizi kozlekedés feltételeinek javitasa.

- A légi kozlekedés feltételeinek javitasa.

- Szélessavu informatikai halozat épitése, az e-ligyintézés feltételeinek javitasa.

Ezeket figyelembe véve fogalmaztuk meg a kozeljovo valds fejlesztéseit 2020-ig és a tavolabbi, 2030-ig

terjedé merészebb prognodzisokat, melyek a kozosségi kozti kozlekedést érintik egy minta értéki

Utszakaszon Nyiregyhaza és Nagykallo kozott.

Kozlekedés fejlesztés 2020-ig a RUMOBIL palyazat altal érintett Nyiregyhaza-
Nagykall6é utszakaszon

A megyei kozlekedési stratégiahoz kapcsoldodd, a kozeljovoben megvaldsitandd fejlesztési iranyok a
projekt altal érintett nagykalldi tvonalon:

1. Tobb korforgalom kialakitasa a kozlekedés gyorsitasa érdekében.

Javitani sziikséges a gy(ijt6 halozati utakat és a rahordast.

Kerékparutak tovabbi bdvitése indokolt.

Uj buszmegallok épitése, fejlesztése a latvanyterveknek megfelelden.

Uj utastajékoztatd rendszer kiépitése és folyamatos korszer(isitése.

Kozosségi kozlekedés jaratainak optimalizalasa.

Uj energiatakarékos és kdrnyezetbarat jarmiivek bevonasa a kozosségi kozlekedésbe.

A zaj- és kornyezetszennyezés csokkentése a kozosségi kozlekedés fejlesztésével.

9. A varosok és a varoskornyéki telepliilések kozotti kozlekedési kapcsolatok fejlesztése.
10. A gyalogos és kerékparforgalom feltételrendszerének javitasa.

11. Parkolok korszerGsitése és ezek szamanak bévitése.

12. A gazdasagfejlesztési és munkaerd mobilitas Osztonzését szolgald kozlekedésfejlesztés.
13. Valos idejl jarmikovetés hianyanak potlasa, Uj rendszerek fejlesztése, bevezetése.
14. Digitalizacio alkalmazasa a kozosségi kozlekedésben.

PN AW
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A kozosségi kozlekedés tovabbi fejlesztése 2030 utan a fent megnevezett
utvonalon

A tavolabbi jovot (2030) érintd kozosségi kozuti fejlesztések merészebb progndzisa az alabbiak szerint
foglalhato Gssze. A klasszikus autdgyartast felvaltja a mobilitas, mint szolgaltatas biztositasa, melynek
ot fontos Osszetevdje van:

- Az onvezet6 rendszerek fejlesztése és miikodtetése.

- Jarmlgyartas.

- Flotta lizemeltetés.

- Mobilitasi szolgaltatas.

- Jarmiveken beliili tartalom és szolgaltatas biztositasa.

Mivel az utaskilométerenkénti koltség a kozlekedés, mint szolgaltatas igénybevétele esetén lényegesen
alacsonyabb, mint a sajat gépjarmi hasznalata esetén, a haztartasoknal addicionalis szabadon
elkoltheté forras keletkezik, ennek egy része tobbletfogyasztasként jelentkezhet a helyi
vallalkozasoknal. Az onvezet6 technologia elterjedésével parhuzamosan érvényesiil6 jelenség, hogy az
elektromos hajtas felvaltja a bels6 égésii motorokat. Az elektromos hajtast onvezet6 jarmivekre épiilé
automegosztas nagysagrendekkel csokkenti a kozlekedésbdl szarmazo karos anyag kibocsatast
(kiilonosen abban az esetben, ha az elektromos aram eléallitasa onvezet6 autdkra épitd, ajtotol-ajtoig
szolgaltatd rendszerek lehetévé teszik a mobilitast azok szamara is, akik jelenleg nem engedheti meg
maguknak egy auto6 fenntartasat, vagy éppen nem tudnak vezetni (idéskortiak, mozgaskorlatozottak).

Az intelligens személygépkocsit rendszeresen hasznalok szama a jovoben novekedni fog. Az is
valoszinisitheté, hogy az emberek a jovoben a kozlekedést egyre inkabb mint szolgaltatast (TaaS -
Transport as a Service vagy MaaS - Mobility as a Service) veszik igénybe. Mivel ennek a szolgaltatasnak
az igénybevétele nagysagrendekkel lesz olcsobb (lényeges kényelmi kompromisszumok nélkiil), mint a
sajat jarm( fenntartasa, ezért az atallas megtorténhet a meglévo rendszerek mellett parhuzamosan.

A 2030-ig tarto6 id6szakra vonatkozoé fejlesztési iranyok:

1. Az addig megvalosult Smart city program kiterjesztése a varoskornyéki kozosségi kozlekedésre.

2. Digitalizacio tovabbfejlesztése a kozosségi kozlekedésben.

3. A varosi és kozosségi kozlekedés lényeges atalakitasa:

a) A hajtaslanc valtozasa - atallas bels6 égési motorokrol elektromos rendszerekre. Ez a folyamat
most is zajlik, egyre inkabb tanui lehetiink autovasarloként is.

b) A mikodési modellek valtozasa és kiegészitése - a tulajdonlast felvaltja a jarmimegosztas, a
kozlekedés, mint szolgaltatas (MaaS - Mobility as a Service, vagy TaaS - Transport as a Service)
igénybevétele.

c) Az emberi iranyitas helyett egyre inkabb az onvezeto rendszerek elterjedése.

3. Utasok a kozosségi kozlekedésben

3.1. Varhato utasszam
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Table 1 — Varhaté utasszam 2020-ig a RUMOBIL-hoz kapcsolodo tomegkozlekedési vonalakon

kiindulasi leiras jellemzo Varhato utasszam

pont/célallomas teljes | utasok felosztasa utazas célja | utasszam. egyéb utasszam
osztalyozas
Buszmegallok
Nagykalléban
1 Nagykallo/ F;MKK Zrt. | Jarat szam | 3228 | tanuldk - 2034 (63 | munka 478 Fo tér 1998
Nyiregyhéza é;f;]eltetett >0/nap %) iskola 1043 Koranyi F. high | 1062
> | Els6 indulas: dolgozok -1001 . school
menetrend 04-44 (31%) egeszsegugy 332
szer(i jarat : 5 Fivat utazds. | 900 Koranyi str. 80 55
Utols6 indulas: nyugdijasok - 193 Esaléd ’ 7816k
20:47 (6%) ; , 10
, latogatas Ipari park
Atlagos covéb 475 par p 103
jarartsir(iség 8y
minimum 19,26
perc
Min. id6koz: 2
perc
Max. id6koz: 86
perc
2 Nyiregyhaza/ F;MKK Zrt. | Jarat szam: | 3545 | tanulok - 2233 | munka 525 Ipari park 98
Nagykalld Al ettt | (63%) iskola 1145 52616k 8
’ | Els6 indulas: dolgozdk -1099 o L.
menetrend 05:23 (31%) egeszsegugy 365 Koranyi str. 80. | 59
szer(i jarat : ’ . , e )
J Utolsd  indulas: nyugdijasok - 213 privat utazas, | 989 Koranyi F. high | 1087
22:50 ’ (6%) csalad 521 school
- ’ latogatas E5 tor
Atlagos covéb 2293
jarartsir(iség 8y
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minimum 19,17
perc
Min. id6koz: 2
perc
Max. idokoz: 140
perc

* A reggeli és délutani csuicsidok alapjan

Table 2 — Varhato utasszam 2030-ig a RUMOBIL-hoz kapcsolodo tomegkozlekedési vonalakon

Vonal kiindulasi leiras jellemzo Varhato utasszam munkanapokon
pont/célallomas teljes | utasok felosztasa utazas utasszam. egyéb utasszam
célja osztalyozas
Buszmegallok
Nagykalléban
1 Nagykallo/ F;MKK Zrt. | Jarat szam: | 3083 tanuldok - 1881 (61 | munka 416 Fo tér 1930
Nyiregyhaza .[.\ltal >0/nap %) iskola Koranyi F. | 943
uzemeltetett, . . L , .
Elso indulas: dolgozok - 863 o iskola
menetrend . > egeszseglgy | 1033
04:30 (28%) L
szerd jarat. Fivat Koranyi u. 80 38
Utols6  indulas: nyugdijasok - 339 priva 395 oz
. o utazas, Szolok 7
21:30 (11%) csalad
Atlagos latogatas 940 Ipari park 165
jararts(riség cavéb
minimum: 20,4 gy 299
perc
Min. id6ékoz: 10
perc
Max. idokoz: 60
perc
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2 Nyiregyhaza/ F;MKK Zrt. | Jarat szam: | 3315 tanulok - 2022 (61%) | munka 448 Ipari park 174
Nagykallé Altal >2/day dolgozék - 928 | iskola 52616k 6
Uzemeltetett, " . . s
Elsé indulas: (28%) f L
menetrend 05:00 egeszségugy | 1110 Koranyi u. 80. 34
szer( jarat ’ nyugdijasok - 365 Fivat Koranvi F 919
Utolsé  induls: (11%) prival 424 rorany :
utazas, iskola
23:00 csalad
Atlagos latogatas 1011 Fo ter 2182
jararts(riség cavéb
minimum: 20,77 gy 332
perc
Min. id6koz: 10
perc
Max. id6koz: 60
perc

* A demografiai valtozasok elérejelzése alapjan

Table 3 — Varhato utasszam a vizsgalt csomopontok tekintetében a 2020-as forgatokonyv szerint

csomopont leiras jellemzo arhato utasszam/munkanap

indulas: 22:50 | 23 vonal/nap
Atlagos
gyakorisag: 7,1
vonal/nap

teljes cél utasszam | Atutazo Egyéb Atutazo
utasok csoportositas utasok
szama szama
Nagykallo, 10 vonal 71 vonal/nap 861 Leszallo utasok 451 2367 Nyiregyhazarél | 1786
Koranyi F. iskola Els6 indulas: | Min. gyakorisag: 1 Felszallé utasok 410 Egyéb
04:46 vonal/nap telepilésrol 581
Utolso Max. gyakorisag:
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Atlagos id6é: 15,3
perc

vonal/nap
4218 - 24
4225 - 19
4221 - 10
4220 - 8
4219 -3
4216 - 2
2222 -2
4238 - 1
4217 - 1
4232 -1

Nagykallo,
buszvégallomas,
F6 tér

11 vonal

Elsé indulas:
04:29

Utolso
indulas: 20:47

80 vonal/nap

Min. gyakorisag: 1
vonal/nap

Max. gyakorisag:
27 vonal/nap

Atlagos
gyakorisag: 7,3
vonal/nap

Atlagos id6: 12,2
perc

vonal/nap
4225 - 27
4218 - 22
4221 - 12

2367

Leszallo utasok

Felszallo utasok

1099
1268

1178

Nyiregyhazarol

Egyéb
telepilésrol

397

781
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4220 -5
4219 -
4222 -
4232 -
4216 -
4238 -
4223 - 1
4224 - 1

N N W N

—_

Table 4 — Varhato utasszam a vizsgalt csomopontok tekintetében a 2030-as forgatokonyv szerint

csomopont leiras jellemzo Varhaté utasszam/munkanap

teljes cél utasszam | Atutazo Egyéb Atutazo
utasok csoportositas utasok
szama szama
Nagykallo, 10-12 70-75 vonal/nap 825 Leszallé utas 399 2258 Nyiregyhazarol | 1608
Koranyi F. iskola | killonbozo Min. gyakorisag: 2- Felszall6 utas 426 Mas
vonalak e
3 vonal/nap telepulésrol 650

Els6 _indulas: Max. gyakorisag:

04:30 18-20 vonal/nap

Utolso Atlagos  siiriiség:

indulas: 23:00 5,83 3 7,5
vonal/nap

10
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Nagykallo,
buszvégallomas,
Fo tér

10-12
kiilonbozo
vonalak

Elsé indulas:
04:25

Utolso
indulas: 23:00

80-85 vonal/nap
Min. gyakorisag: 2-
3 vonal/nap

Max. gyakorisag:
20 - 22 lines/day

Atlagos s(iriiség:
6,7 - 8,5 lines/day

2260

Leszallo utas

Felszallo utas

954
1306

1055

Nyiregyhazarol
Mas
telepiilésrol

334

721

11
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3.2. Metodologi

A helyzetfelmérés modszere és koriilményei

A rovidtavu kozati kozosségi kozlekedési stratégiai fejlesztési iranyainak meghatarozasakor célszer(i a
jelenlegi helyzetre alapozni. Az utazasi igények megismerésére a projekt keretében nevesitett, a megyei
kozdti kozlekedés szempontjabol reprezentativnak tekintheté Nyiregyhaza - Nagykallo Utvonalon
utasszamlalast és utas elégedettségi felmérést is végeztiink.

Utasszamlalasi modszerként részleges keresztmetszeti utasszamlalast alkalmaztunk. A felmérés soran az
autobusz megallohelyekre érkezé jaratok azonositasat kdvetden rogzitettiik a fel-és leszallo utasok szamat.
A felmérés az utasforgalmi szempontbol cslcsnak szamito reggeli és délutani orakban tortént. A
forgalomszamlalasi adatokbdl utasforgalmi mutatoszamokat hataroztunk meg.

Az utasszamlalassal parhuzamosan a megallokban varakozd utasok kozott kérddives helyzetfelmérést is
végeztiink. A kérddiveket a felszallo utasok 33%-a toltotte ki, igy a minta jol reprezentalja a vizsgalt
Utvonalon utazok Osszetételét, utazasi igényeit és elégedettségét.

A kérdéiv kialakitasanal a kozati kozosségi kozlekedési szolgaltatd Eszak-magyarorszagi Kozlekedési Kozpont
elemzési szempontjait is figyelembe vettilk. A kérdGiv két részre tagolodik, az els6 kérdéscsoport az
utazokozonség Osszetételére és az utazasi szokasainak megallapitasara iranyul, a masodik kérdéscsoport
pedig a szolgaltatassal kapcsolatos elégedettségre kérdez ra.

Az utazds mindségével, szinvonalaval kapcsolatos elégedettséget 1-t6l 5-ig terjedd értékskalan
mindsithették a valaszadok. A mindsitési szempontok a kovetkezok:

- biztonsagos eljutas a célallomasra,

- pontossag, kiszamithatosag,

- utastajékoztatas,

- jarats(riség,

- komfort, tisztasag,

- elso és utolso jaratok indulasi ideje,

- megallok szama, slirlsége,

- gépjarmlivezetdk segitbkészsége.

Az utazasi szokasokon és a szolgaltatasi szinvonalon kiviil még arrol is informalodtunk, hogy miért valasztotta
a kérdoivet kitolté utas a kozosségi kozlekedést és milyen iranyu fejlesztéseket igényelne az
utastajékoztatasban.

A vizsgalt szakaszt érintd autobuszvonalak és jaratok bemutatasa

A helyszini vizsgalatok alapadatait a Nagykallo és Nyiregyhaza kozotti direkt jaratok Utvonalan talalhato
megallohelyeken vettiik fel. A vizsgalt Utvonalon nemcsak a két telepiilést kozvetleniil 6sszekot6 jaratok
kozlekednek, hanem mas, tavolabbi telepiilésekrél is haladnak autobusz jaratok Nagykallon keresztiil
Nyiregyhazara.

A vizsgalt Nyiregyhaza - Nagykalld szakaszt érinté autdbuszvonalak:

- 4216 (Nyiregyhaza - Matészalka - Fehérgyarmat - Tiszabecs),

- 4217 (Nyiregyhaza - Matészalka - Csenger),

- 4218 (Nyiregyhaza - Matészalka - Fehérgyarmat),

- 4220 (Nyiregyhaza - Nagykallo - Kallosemjén),

- 4221 (Nyiregyhaza - Nagykallo - Pocspetri),

- 4222 (Nyiregyhaza - Nagykallo - Nyirlugos),

- 4224 (Nyiregyhaza - Matészalka - Szamosangyalos - Csenger),

- 4225 (Nyiregyhaza - Nagykallo- Téglas - Debrecen).

o o o~ o~ —
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Tobb vonal forgalma alacsony, egy teljes nap soran csak 7 -11 jarat kozlekedik a 4216-0s, a 4217-es és a
4222-es vonalakon. A 4224-es vonalon a legalacsonyabb, 5 db/nap a jaratszam. A vizsgalt Utvonalon
jelentésebb forgalmat bonyolitanak le a 4218, 4220, 4221 és 4225-06s vonalak slr(ibben kozleked6 jaratai.
A vizsgalt Utvonalon Nagykallo teriiletén az alabbi 5 autdbusz megallohely talalhato:

- Nagykall6 autobusz allomas,

- Koranyi Frigyes Gimnazium,

- Koranyi ut 80. szam,

- Sz6lok,

- lpari Park.

A varoskozpontban levé Koranyi Frigyes Gimnazium megalléhelyen minden jarat megall, ez naponta 119, a
Koranyi Gt 80. el6tt napi 58, mig a Sz6lék és az Ipari Park el6tt pedig csupan 28 jaratot jelent. A vizsgalt
vonalszakaszon athaladd, kiilonbozé célallomasra kozlekedd jaratok esetén az utaslétszamhoz igazodo, a
kozponti megallohelyen csucsidészakban a gyakorlatban is egyenletes kovetési idot biztositd menetrendet
nem lehet Gsszeallitani.

A kivalasztott utszakaszon végzett vizsgalatok

A felmérésre munkanapon, a koz(ti kozosségi kozlekedés szempontjabol kritikus napszakokban, jellemzéen
a reggeli és a délutani kozlekedési cslcsidészakban keriilt sor. A reggeli cstcsidészakban a Nyiregyhaza felé
kozlekedd6 jaratok jelentik a szlik aramlasi keresztmetszetet, mig délutan az onnan visszafelé tarto
Nagykallot is érintd célallomas felé varhato a legnagyobb forgalom.

A vizsgalt vonalszakaszra vonatkozoan elvégzett utasszamlalas adataibol és az abbdl szamitott fébb
mutatokbol kiindulva megallapithatd, hogy a legnagyobb utasforgalom a reggeli csUcsidészakban
tapasztalhatdé. A kornyez6 telepiilésekrol Nagykalldo célallomasra iranyuld forgalomintenzitas kozel
kétszerese az onnan Nyiregyhazara iranyulo utasforgalomnak. Egy ora alatt 19 jarat indul Nyiregyhaza felé,
ill. halad at a varoson. A jaratokrdl Nagykalloban leszallo utasok atlagos szama tobb mint 14, és kozel 8 6
szall fel.

A jaratok atlagosan 3,2 percenként kovetik egymast. El6fordul azonban az is, hogy a kozponti megalloba -
annak ellenére, hogy ott minden jarat athalad - két jarat kozvetlenil egymas utan érkezik be, majd azt
kovetden (csucsidészakban) akar egy negyed oraig sem kozlekedik jarat.

A délutani cslUcsidészakban a reggelinél joval alacsonyabb - csak egyotode - a varosokbol a kornyezd
teleplilésekre iranyuld forgalomintenzitas. A jaratonkénti atlagos utaslétszam - a kevesebb jaratszam miatt
- kb. haromnegyede-e a reggelinek. Az elh(1z6dd délutani cslcsidészakban elfogadhatd Nyiregyhaza és
Nagykallo vonatkozasaban az atlagos 10,9 perces jaratkovetési idé.

A felmérés szerint a vizsgalt szakasz fel- és leszallo utasforgalmanak 88%-at a kozlekedési csomodpontban
lévo Koranyi Frigyes Gimnazium el6tti megallohelyek bonyolitjak le. Az autdbusz allomas kivételével a tobbi
megallohely utasforgalma még kozlekedési csicsidészakokban is elhanyagolhaté.

A varosbol kifelé haladva egyre kevesebb fel-és leszallé utas hasznalja a megallokat, a Koranyi Gt 80-nal
esetenként még volt egy-egy fel- vagy leszallo utas.

A Sz6lok megallohely szintén elhanyagolhaté mértéki utasforgalmat bonyolit le, a mérés soran egyetlen
felszallé utas vette igénybe innen indulva a kozosségi kozlekedést, leszallo utas nem volt.

Az Ipari Park megalloban az utasszamlalas idején egyetlen utas sem vette igénybe az autdbuszokat. Ez az
Ipari Park jelenlegi kihasznaltsagat figyelembe véve természetesnek mondhatd, azonban a kozlekedésben
hossz( tavon szamolni kell az Ipari Park béviilésével, mivel elhelyezkedése kivalo, kozel van Nyiregyhazahoz
és az M3-as autopalyahoz is.

Az utasok a jaratokat helyi kozlekedésre nem veszik igénybe az autobusz allomas és az Ipari Park kozotti
Utvonal szakaszon.

13



European Union
an Regional

CENTRAL EUROPE &z

miterreg & g

Az elvégzett felmérés alapjan megallapithatd, hogy a szolgaltatdé a szomszédos, illetve az azokon tuli
varoskornyéki fogyo lakossagu kisteleplilések és a varosok kozott a kozuti kozosségi kozlekedés feltételeit
csucsidészakban biztositja.

4, Utasforgalom iranya a kozosségi kozlekedésben

a4

4.1. Jovobeli utvonalak
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Table 5 — Az utasforgalom varhaté iranya a 2020-as forgatokonyv

Varhato utvonalak

Varhaté utas vonalanként, munkanapokon

Kiindulasi cél Tomegkozlekedési
pont vonalak cél utasszam modozat utasszam.
Nagykallo Nyiregyhaza | Busz vonalak 3228 A kornyezé | 1872 Busz 3228
4218 tersegekbol Vonat 849
Nagykallon
4225 keresztdl Auto 11377
4221 Nyiregyhazara | 55 egyéb 1526
Nagykallobol
4220 Nyiregyhazara
4216
4232
Nyiregyhaza | Nagykallo Busz vonalak 3545 Nyiregyhazarol 1525 Busz 3545
4218 Nagykalloba Vonat 933
4225 Nylregyhaza Auto 12501
kornyekerol
4221 Nagykallo 2020 egyéb 1679
vonzaskorzatébe
4220 Nagykallon
4216 keresztil
4232
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Table 6 — Az utasforgalom varhato iranya a 2030-as forgatokonyv

Varhato utvonalak

Varhaté utas vonalanként, munkanapokon

Kiindulasi cél Tomegkozlekedési
pont vonalak cel utasszam modozat utasszam.
Nagykallo Nyiregyhaza | Busz vonalak 3083 A kornyezé | 1726 Busz 3083

4218 tersegekbol Vonat 685
Nagykallon

4225 keresztdl Auto 11990

4221 Nyiregyhazara | 55, egyéb 1370
Nagykallobol

alnt Nyiregyhazara

4216

4232

2-3 sziikséges

Nyiregyhaza | Nagykallo Busz vonalak 3315 Nyiregyhazarol 1459 Busz 3315

Line 4218 Nagykalloba Vonat 737

Line 4225 Nyiregyhaza Auto 12892
kornyekerol

Line 4221 Nagykallo 1856 egyéb 1473

. vonzaskorzatébe

Line 4220 Nagykallon

Line 4216 keresztil

Line 4232

2-3 sziikséges
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4.2. Metodologia

A “Demografiai Valtozassal Erintett Kozép-Europai Régiok Vidéki Kozlekedése” c. projektben a magyar
partnerek a Magyarorszagra jellemz6 vidéki kdzlekedési problémak megoldasara iranyuld lehetséges helyes
gyakorlatok kidolgozasakor a Nyiregyhaza - Nagykallé kozotti utasforgalom elemzésébdl indultak ki.

Nyiregyhaza egy regionalis kozpont, Nagykallé pedig egy varoskornyéki telepiilés. A varhato utasforgalom
elérejelzésének az alapja, a jelenlegi helyzet elemzése. A vizsgalt telepiilések kozotti jelenlegi
utasforgalom jellemzéen személygépjarmiivel és autdbusz kozlekedéssel torténik, amit az Eszak-
Magyarorszagi Kozlekedési Kozpont bonyolit le.

A jelenlegi autdbusz kozlekedésre vonatkozd utasforgalmi adatok a kozlekedési vallalat adatbazisan
alapulnak a jelen projekt keretében forgalmi csicsidoben végzett utasforgalmi adatokkal kiegészitve. A
személygépjarmivel lebonyolitott utasforgalom statisztikai adatai a Kozponti Statisztikai Hivatal (KSH)
adatbazisabol szarmaznak, amelyet szintén a jelen projekt keretében végzett személygépjarmi
forgalomszamlalas adataival is megerésitettiink.

Rovidtavon 2020-ig a demografiai valtozasokkal, valamint az utasforgalomban bekdvetkez6 valtozasokkal
nem szamoltunk, a kozelmult utasforgalmi trendjét vettiik figyelembe.

A 2030-ig terjed6 eldrejelzéseknél a Kozponti Statisztikai Hivatal adatbazisa alapjan abbol indultunk ki,
hogy Szabolcs-Szatmar-Bereg megye Magyarorszag legalacsonyabb atlagos életkoru, legfiatalabb megyéije.
Figyelembe vettiik a nagyvaros kornyéki telepiilésekbdl a varosba torténé attelepiiléseknek a hatasat, azaz
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fogyo lakossagu és eloregedd varoskornyéki telepiilésekkel szamoltunk. Azt is feltételeztiik, hogy 25 km-es
korzeten beliil az egyéni, személygépkocsival torténd kozlekedést az aktiv népesség anyagi helyzetének
javulasaval egyre nagyobb aranyban valasztjak az utazok.

Az egyéni utasforgalom 2030-ban mar valoszinlleg intelligens és alternativ energiaforrasokat hasznald
jarmdvekkel bonyolodik le.

5. Id6sodo népesség

5.1. Az Id6sod6 népesség mobilitasi igényei

18
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Table 6 — Kozosségi kozlekedés és mobilitasi igények az idésebb lakossag korében

Jelen

Ma (2017)
Népesség (lakosok | 1.267 1.294 1.445 1.486 1.622
szama) >65 év
fekettiek
Nagykalléoban
Idésebb korosztaly | 12 % 13,3 % 15,7 % 16,1 % 17,6 %
aranya a térség
teriiletet tekintve
(Nagykallo)
Népesség (lakosok | 4.484 4.348 4.669 4.722 4.898
szama) >65 év
fekettiek  Nagykalloi
Jarasban
Idésebb  korosztaly | 13,8 % 14,3 % 15,8 % 16,0 % 16,6 %
aranya a térség
teriiletet tekintve
(Nagykalloi Jaras)
Napi utazasok szama Nincs adat Nincs adat 49 f6/day (0,4 alkalom/nap/fo) 50 f6/nap 96 f6/nap
Kozlekedési Nincs adat Nincs adat
modozatok i
megoszlasa: auto - 65 % 67 % 70 %
autd busz - 22 % 19% 18 %
busz vonat - 7 % 5% 4%
vonat egyéb (motorkerékpar, kerékpar - 6 % 7 % 8%
egyéb
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Az utazasok iranya

Nagykalloi
Jarasbol
Nagykalloba és
vissza

Nagykallobol

Nyiregyhazara
és vissza

Nagykalloi
Jarasbol
Nagykalloba és
vissza

Nagykallobol

Nyiregyhazara
és vissza

Nagykalloi Jarasbol Nagykalléba és vissza

Nagykallobol Nyiregyhazara és vissza

Nagykalloi
Jarasbol
Nagykalloba és
vissza

Nagykallobol
Nyiregyhazara és
vissza

Nagykalloi
Jarasbol
Nagykalloba és
vissza

Nagykallobol
Nyiregyhazara és
vissza

Tomegkozlekedési
mobilitasi igények

és

Nem sziikséges

Nem sziikséges

Biztonsag megtartasa

Modern on-line utastajékoztatd rendszerek

Késések mérséklése

Mobil applikacio bevezetése az utasok informalasara

Alacsony padlés buszok szamanak novelése

Nem sziikséges

Nem sziikséges

Tomegkozlekedési
mobilitasi elonyok

és

Nem sziikséges

Nem sziikséges

A szolgaltatd a szomszédos, illetve az azokon tali
fogyd lakossagl telepiilések és a kozlekedési
csomopontok kozott a kozati kozosségi kozlekedés
feltételeit cslcsidészakban biztositja.

A tanulok 73 %-a legalabb hetente ot alkalommal is
igénybe veszi az autobuszjaratokat oda-vissza.

Az idésebb korosztaly a legelégedettebb az utazasi
szolgaltatas szinvonalaval.

A jaratok Gtvonalan talalhaté megallok szamaval és
siriiségével atlagon feliil elégedettek az utasok.

Nem sziikséges

Nem sziikséges
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Az utazdk nagy része azért veszi igénybe az
autébuszokat, mert olcsobbak, mint sajat
gépjarmiivel kozlekedni, illetve sok tanuld nem
rendelkezik sajat személygépkocsival.

Kritikus kérdések Nem sziikséges | Nem sziikséges

Az utazok kozott a nyugdijasok aranya alacsony, nagy
résziik csak heti 1-3 alkalommal utazik.

Az id6s emberek az els6 és utolso jaratok indulasanak
idépontjat jelolték meg a legnagyobb problémanak.

Tovabbi problémas teriilet az id6s emberek szamara a
jaratok pontossaga és komfortossaga.

A jarats(riség, illetve annak eloszlasa szintén az id6s
emberek altal emlitett problémak kozé sorolhato.

Az utazasi biztonsagot és a jarmlvezet6k
segitokészségét az idésebb utasok (nyugdijasok) nem
értékelték problémasnak.

Az idés emberek az utastajékoztatassal alapvetden
elégedettek, de a fiatalabb generaciok (mind a
dolgozok, mind a tanuldk) mar 20 %-kal rosszabbra
mindsitették.

A csUcsidGszakban rendszeresen kozlekedok jelenleg
is lehetOség szerint az egyéni kozlekedést részesitik
elényben.

Nem sziikséges

Nem sziikséges

* az utasok altal kitoltott kérd6iv alapjan (2017)
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5.2. Metodoldgia

A lakossagszamra vonatkozo adatok mind Nagykallé varos, mind pedig a Nagykalldi jaras vonatkozasaban a
Kozponti Statisztikai Hivataltol keriiltek bekérésre. A megadott évek (2001 és 2011) azért keriiltek
kivalasztasra, mert Magyarorszagon ezekben az években tortént hivatalos népszamlalas, igy ezek az adatok
nem becsléssel keriiltek meghatarozasra, hanem valds méréssel. Magyarorszagon 10 évente keriil sor teljes
és mindenre kiterjed6 népszamlalasra, igy a kovetkezé népszamlalas 2021-ben lesz esedékes. A koztes
idészakban oOtévente Un. mikrocenszusra keril sor. Ilyenkor az adatfelvétel nem teljes kord, a
haztartasoknak minddssze 10 %-ara terjed ki, az azokban lako személyeket érinti. Az Gsszeirast az orszag
2148 telepiilésén mintegy 440 ezer haztartasban végzik el, e haztartasok tagjainak kell a kérdéiveket
kitolteniuk.

A 2017. évi adatok a 2011. évi népszamlalas bazisan tovabbvezetett adatokat jelentik. A 65 évesnél idésebb
lakosok szama és aranya szintén ezek alapjan keriilt meghatarozasra a KSH altal. A KSH nem készit jarasi,
illetve telepiilési szint(i népesség-eléreszamitast, igy a 2020. és a 2030. évi adatok becsléssel keriiltek
meghatarozasra a rendelkezésre allo korabbi évek adataibol kovetkeztethet6 trendnek megfelelen.

A rendelkezésre allé adatok alapjan az a hipotézis allithato fel, mely szerint mind Nagykallo varos, mind
pedig a Nagykalloi jaras esetében a 65 évnél idésebb lakosok szama és a teljes népességen beliili aranya
novekedni fog. A novekedés iiteme Nagykallo varos esetében gyorsabb, mint a jarasi szinten. Emellett az is
feltételezhetd, hogy a népességszam fogyasa sem 2020-ig, sem pedig 2030-ig nem fog megallni.

Az id6s emberek utazasi igényeinek, szokasainak és problémainak felmérése kérdGives modszerrel tortént
2017 6szén egy atlagos munkanapon. A kérdezébiztosok elére Osszeallitott, konkrét kérdéseket tartalmazo
Grlapokat toltottek ki a megkérdezettek szobeli valaszai alapjan anonim modon.

A vizsgalt Utvonalszakaszon személygépjarmi forgalomszamlalast is végeztiink a kozlekedési szempontbdl
kritikus reggeli cslUcsidészakban. A forgalomszamlalast iskolalatogatasi napon (munkanapon) reggel 7 és 8
ora kozott a Nagykalld Ipari Park autobusz megallohelyen végeztiik, a Nagykallo és a Nyiregyhaza kozotti
egyéni utasforgalom elemzéséhez.

Az atlagos utaslétszam orszagos viszonylatban 1,5 utas/szgk koril alakul, azonban helykozi forgalomban,
csucsidészakban ez az érték orszagosan is magasabb. A forgalomszamlalok a vizualisan végzett
személygépjarmi forgalomszamlalaskor errél pontos adatokat nem tudtak rogziteni, azonban az altaluk
becsiilt atlagos utaslétszam a fentiek alapjan is valoszindsithet6. Az utasforgalmi intenzitas mértéke reggeli
csucsidészakban Nyiregyhaza felé 1178 f6/6ra, amely kozel nyolcszorosa a Nagykallobdl Nyiregyhazara
autobusszal utazo utasforgalmi intenzitasnak.
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BEVEZETES

A Fold novekvo népessége egyre nagyobb mértékben lesz varoslako. Napjainkban is
meghaladja az 50%-ot, a kozéptavu eldrejelzések pedig 75%-ra teszik az Ossznépes-
ségre vetitett varoslako-aranyt. Vildgviszonylatban kozepes méretli orszagokat meg-
halado, tobb tizmillids lakossagi metropoliszok jonnek létre. Az elévarosokbdl a la-
kosoknak el kell jutni a munkahelytiikre, az oktatasi intézményekbe, a kozhivatalokba
és az egészségligyi intézményekbe is. Ez vilagszerte dridsi logisztikai kihivast jelent.
A probléma eredete azonos, azonban a megjelenési formadja orszagonként eltérd. Ha-
zank méretébdl kovetkezéen nem lesznek dridsi metropoliszok, a jovében is Buda-
pest marad az egyetlen vilagvaros, amelynek vildgviszonylatban is nagyvarosi koz-

lekedési gondokkal kell megkiizdenie.

Hazankban — a févaroson kiviil — mas jellegli a kozlekedési akaddly. Valoszintileg a
jovében is megmarad az a jelenlegi trend, hogy a munkahelyek, a kozigazgatasi terii-
letek koézpontjai, a megyei jogt varosok kornyezetébe tomoriilnek. A még Osszessé-
gében fogyod népességgel szamolva is — valdszintleg novekedni fog a foglalkoztatasi
centrumok lakossdga és azzal parhuzamosan csokken a kistelepiiléseken él6k szama.
A gazdasag, a kozigazgatas, az oktatds és az egészségligy koncentracidjabdl az is ko-
vetkezik, hogy novekszik a fogyd lakossagu telepiilések és a regiondlis, ill. kistérségi

kozpontok kozotti utasforgalom.

A novekvd népesség a novekvd fogyasztds mellett viladgszerte novekvd hulladék,
illetve kdrosanyag kibocsdjtast jelent. Korunk jelenleg is érzékelhetd legnagyobb glo-
balis problém4ja a klimavaltozas. Tudomanyos korokben jelenleg sem vitatott, hogy
a mindenki szdmara érzékelhetd szélsGséges idGjarasi viszonyok kialakuldsdhoz az
antropogén hatasok is hozzajarulnak. Véleménykiilonbség abbdl adodik, hogy az
ember tevékenysége milyen mértékben meghatdrozo ebben a folyamatban. A klima-
valtozast el6idézd tiveghazhatdst okozd karosanyag kibocséjtasban jelentds szerepe

van a kozlekedési logisztikanak.

A globalis kihivasokra lokalis valaszokat kell adni. A jovére vonatkozoan minden
szinten ki kell dolgozni kozlekedési stratégiakat, operativ programokat, beavatkozasi
teriileteket és tevékenységeket. Ehhez kapcsoléddan meg kell oldani az el6z6ek me-
nedzselését és kontrollingjat is. A kozlekedési stratégidknak a klimavaltozasi kihiva-
sokbol kovetkezGen egy azonos alaprdl kell kiindulni, melynek célja az egy
utaskiléméterre juto legalacsonyabb karosanyag kibocsajtas lehet. Megyei szinten ez
a kozosségi kozlekedés, azon beliil is a kozuti kozosségi kozlekedés aranyanak nove-

lésével valosithatd meg.



Nemzetkozi viszonylatban is jellemzd, hogy a nagyvarosok és vonzaskorzetiik a ki-
vanatosnal és az indokoltndl joval alacsonyabb ardnyban részesitik elényben az
egyéni kozlekedéshez képest kedvezObb fajlagos kdrosanyag kibocsajtast eredmé-
nyezd kozosségi kozlekedést. Az EU tamogatasi rendszerén beliil ezért is élveznek

prioritast a fenntarthat6 kornyezetkimél6 technoldgiak.

EU tamogatasi forrasbdl 7 orszag 13 konzorciumi partnere RUMOBIL (Demografiai
Valtozéssal Erintett Kozép-Eurdpai Régiok Vidéki Kozlekedése) projektje tamogatast
nyert el a kozosségi kozlekedés ardnyanak novelésére iranyuld helyes gyakorlatok
elterjesztésének eldsegitésére. A projekt célkitizése, hogy a kozosségi kozlekedésben
feltart helyi problémdak mérséklésére irdnyuld célok megvaldsitdsaval segitse eld a
kozosségi kozlekedés aranyanak novelését - a projektben vazolt j6 gyakorlat elter-

jesztésével.

A projekt részcéljai kozé tartozik olyan innovativ megoldasok kidolgozasa is, ame-
lyekkel hatékonyan becsatolhatok a kisebb, fogyo lakossagu periféridlis telepiilések a

nagyvarosokba, illetve a regionalis és nemzetkozi kozlekedési csomdpontokba.

A tadmogatast elnyert projekt megvalositasaban Magyarorszagrol Szabolcs-Szatmar-
Bereg megye onkormdanyzata és Nagykallo varos dnkormdanyzata vesz részt. A ma-
gyar partnerek az orszdgos és a megyei helykozi kozuti kozlekedést reprezentdlo
Nyiregyhdza és Nagykallé autdbusz vonalszakasz kozlekedési infrastrukturdjanak és
szolgaltatdsanak fejlesztésével kivanjak megvaldsitani a kozuti kozosségi kozlekedést

vonzobba tevd, elterjeszthetd helyes gyakorlatot.

A nagykalldi kozosségi kozlekedés feltételeinek javitdsa egy olyan pilot projekt,
amely tapasztalatait fel lehet haszndlni mas, hasonld gondokkal kiizd6 varosok koz-

lekedési fejlesztéseinél is.

A RUMOBIL projekt tdmogatja a kozlekedési szolgdltatok és az onkormdnyzatok
kozotti hatékony egyitittmiikodést is. Nagykallo kozuti kozosségi kozlekedése ma
szamos akadallyal kiizd. Az autébuszallomason jelenleg nincs elegendd és elvarhato
szinvonalt teriilet a jdrmtvek és a varakozd utasok szamara. A varosi megallohelyek
zOmében nincsen fedett utasvard, valamint a vonalon nincs valds idej
utastdjékoztatas, igy az esetleges késésekrdl nem értesiilnek az utasok. A tamogatasi
kérelemben is azonositott probléma volt a menetrend és a jaratok stir(isége is a fej-

lesztend vonalszakaszon.

A nemzetkozi projektben vallalt feladatok végrehajtdsa érdekében Szabolcs-Szatmar-

Bereg Megye Onkormanyzata egy hattértanulmany elkészitésével bizta meg a Nyir-



egyhazi Egyetem ,,spin-off” cégét, a NYIR-INNO-SPIN Kft-t. A tanulmany elkészité-
sének célja - a megyén beliil - a megyekozpont és a fogyd lakossagu kistelepiilések
kozotti kozuti kozosségi kozlekedés fejlesztési-iranyvonal kijel6lésének megalapoza-

sa, a lehetséges megoldasi valtozatok megfogalmazasa.

A megyén beliili demografiai valtozasok trendjében rovid és kozéptavon jelentds
valtozds nem varhatd, tudomanyos és technoldgiai teriileten azonban szingularitasi
pont kozelében vagyunk. A mesterséges intelligencidk elterjedésével az okos infor-
maciotechnikai alkalmazdsok haszndlata hétkoznapi gyakorlatta valt. A Napbdl a
Foldre érkezo6 energia kozvetlen elektromos energiava valo alakitasara és annak taro-
lasdra mar jelenleg is gazdasagos miiszaki-technikai megoldasok léteznek. Egyre na-
gyobb hatdtavolsagu elektromos, ill. hibrid erdforrdssal rendelkezd személygépko-
csik kozlekednek utjainkon. A varosok és a kisteleptilések kozotti fenntarthatd koz-
lekedési megoldasok vonatkozdsdban a jelenleg is ismert, ill. a jelenleg még nem is-
mert megolddsi modok elterjedésében van bizonytalansdg. Hazdnkban ez a gazdasa-
gi hozzaférhetdségbdl adodik, azaz, hogy mikorra valnak megfizethetové a kozleke-

dési technoldgiai tijdonsdgok a magyar utasok szamadra.



1. HELYZETELEMZES, A MEGYEI KOZLEKEDES PROBLEMAINAK
AZONOSITASA

Szabolcs-Szatmar-Bereg megye jovébeni kozlekedési igényét a varhaté demografiai,
tarsadalmi, gazdasagi valtozasok fogjdk meghatarozni. Jelenleg a megyén beliili
helykozi kozlekedési igények jellemzéen munkdba jarassal, iskolalatogatassal egész-
ségiigyi intézmények latogatasaval, kozhivatali tigyintézéssel kapcsolatban meriilnek
fel. Az utazasokra a napi gyakorisagu, ill. az eseti oda-vissza utazas a jellemzd. A
helyzetfelmérésnek ezért mindenképpen ki kell terjednie a megye kozlekedési igé-

nyét befolyasold jellemzdinek a bemutatasara.

A fogyo lakossagu telepiilések és a megyeszékhely kozotti utasforgalmat egy repre-
zentativ utvonal kozlekedésének ismertetésével kivanjuk prezentdlni. A jovObeni
utazasi igények felméréséhez ezért sziikséges Nyiregyhaza és Nagykallo varosok
bemutatdsa is. A megye helykozi kozlekedésében a személygépkocsi és az autdbusz
forgalom a meghatdrozo. Ezért a jovObeni igények megfogalmazasdhoz célszer(i

elemezni a megye jelenlegi kozlekedési helyzetét.

A jovObeni stratégiai fejlesztések szempontjabdl meg kell vizsgdlni a megyei kozle-
kedés kdrosanyag kibocsdjtasat is, hiszen csak olyan lokdlis fejlesztési iranyok fogad-
hatok el, amelyek helyi szinten is csokkentik a kozlekedéssel sszefiiggd karosanyag

kibocsajtast.

1.1. A megyei kozosségi kozlekedés tarsadalmi és gazdasagi kornyezetének

bemutatasa

A megye foldrajzi elhelyezkedésébdl adoddan az orszagon beliil és eurdpai szinten is
kiemelt geopolitikai jelentésége van, amellyel jelenleg nincsenek szinkronban a me-
gyei tarsadalmi és gazdasagi valtozasok. A kistelepiilésekrdl a nagyobb varosok felé
torténd elvandorlds a megyén beliil is jelentkezik. A jovébeni utazasi igényekhez igy
a megye és az elemzésben résztvevo telepiilések tarsadalmi, gazdasagi, demografiai
jellemz@it is ismerniink kell, valamint a jelenleg rendelkezésre allo tithalézati és koz-

lekedési infrastruktura is befolyasolja a rovidtavu fejlesztési iranyokat.



A Szabolcs-Szatmar-Bereg megyei térség geopolitikai jelentosége

Szabolcs-Szatmar-Bereg megye Magyarorszag legkeletibb megyéje, melyet délnyu-
gatrdl Hajda-Bihar, északrol Borsod-Abauj-Zemplén megye és Szlovakia, északkelet-
rdl Ukrajna, délkeletrdl pedig Romania hatarol. A megye az Eurdpai Unio keleti ha-
taran helyezkedik el, a magyar-ukran hatarszakasz az Eurdpai Unio keleti kapuja.
Nyiregyhdaza Magyarorszag legkeletibb nagyvarosa, amely felértékeli szerepét az
orszag nemzetkozi (Ukrajna, Oroszorszag, Tavol-Kelet), valamint hatarmenti kapcso-
latainak fejlesztése soran, melyek a rendszervaltas ota folyamatosan erdsodnek. A
varos tobb miikodé testvér- és partnervarosi kapcsolattal rendelkezik, Szabolcs-

Szatmar-Bereg megye pedig tobb euroregiondlis egytiittmtikodés tagja.

A megyeszékhely a telepiiléshalozatban betoltott szerepét tekintve a kiilsé nagyva-
rosi korgyturh (GyOr — Pécs — Szeged — Békéscsaba — Debrecen — Nyiregyhdza — Mis-
kolc) része (Orszagos Fejlesztési és Tertiletfejlesztési Koncepcié — Nemzeti Fejlesztés
2030) (1. abra). A kiils6 nagyvarosi gylr varosai fontos termelési-szolgaltatasi fel-
adatot latnak el, tobbségiik jelentds oktatdsi, innovacidés kozpont. A varosok fontos
szerepet toltenek be a gytrhn beliili térkapcsolatok fenntartdsaban a megyéjiikon
beliili térszervezésiikkel. Nyiregyhdza térszervezd ereje els6dlegesen Szabolcs-
Szatmar-Bereg megye teriiletére terjed ki, azonban hatdst gyakorol Borsod-Abatj-

Zemplén megye keleti, dél-keleti teriileteire is.

A telepiilési halézatok térszerkezete

1. abra. Magyarorszag varoshaldzata (kiilso és bels6 varosi gytiri()

Forras: Nemzeti Fejlesztés 2030



A megyét - Karpat-medencei szinten - egy nagyvarosokbol all6 polusrendszer oleli
kortil, melynek tagjai: Kassa — Ungvar — Nagyvarad — Debrecen — Miskolc. Nyiregy-
haza centralis poziciot tolt be ebben a nagyvarosi gytrliben. Magyarorszag keleti
hatdrai kornyezetében nincs meglévd vagy potencidlis eurdpai pdlus, igy a térség
regionalis kozpontjai és alkozpontjai szamara az europai térségbe valo felzarkozas
kiemelten fiigg e centrumok kozotti kooperacids stratégiaktdl, az egyiittes felzarko-
zast erdsitd politikdk tamogatottsagatdl. Nyiregyhdza nemzetkozi integracidjaban

ezeknek a polusoknak van kiemelkedd szerepe.

Szabolcs-Szatmar-Bereg megye vdaroshaldzata - hasonldan az orszag egyéb
hatarmenti térségeihez - meglehetdsen kiegyensulyozatlan. Nyiregyhdza méreteibd],
funkcioibdl, gazdasagi jelentdségébdl eredden egyértelmiien a megye gazdasagi, tar-
sadalmi kozéppontja, és mivel a megyében nincsenek olyan kézépvarosok (20.000 6
lakossagszam feletti teleptilések), amelyek Nyiregyhaza mellett sulyponti tertiletek

lehetnének, ezért a megyeszékhely szerepe felértékelddik.

Nyiregyhaza regionalis szerepkorét tekintve az Eszak-alfoldi Régié harom megyei
jogu varosa (Debrecen, Nyiregyhdza, Szolnok) koziil Szolnok mellett régios alkoz-
pontként is funkciondl. Nyiregyhdza a magyarorszagi telepiiléshalézaton beliil me-
gyekozponti komplex varostipus kategdridba tartozik. A vidéki nagyvarosok (Sze-
ged, Nyiregyhdza, Debrecen, Kecskemét) szerepe az Alfoldon kiemelten jelentds,
Nyiregyhdza az Alfold észak-keleti fejlddésében kap meghatdrozé szerepet. Nyir-
egyhdza jelentdsége meghatarozd Szabolcs-Szatmar-Bereg megye ipari, kereskedel-
mi, turisztikai, kutatas-fejlesztési, gazdasagi, oktatdsi, kozszolgaltatasi és kulturdlis

teljesitményében.

A Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében regisztralt gazdasagi szervezetek szama — az
orszagoshoz hasonléan - tovabb novekszik, a bdviilés iiteme azonban lassul. Az
utdbbi években mar 120.000 megyei székhelyl szervezetet tartottak nyilvan, melybdl
tarsas vallalkozas kozel 17.000.

A megyén beliil a megyeszékhely a legjelentésebb befektetési célpont, a kiilfoldi m-
kodo téke bedramlasanak legfObb teriilete. Nyiregyhdzan taldlhaté a megye regiszt-
ralt gazdasagi szervezeteinek 22%-a. A varos ebbdl adddoan a megye legnagyobb
foglalkoztatasi centruma. Az orszag nagyvarosai koziil Budapest utan Nyiregyhazan
a legnagyobb az ezer lakosra jutd regisztralt vallalkozdsok szdma (207 db). Az ezer
lakosra juté m(ikodod vallalkozasok szamat (88 db) tekintve azonban Budapest és a

megyei jogu varosok rangsoraban a negyedik helyen osztozik Gydrrel.



Az Ipari Park a kedvezo6 helyi adottsdgokat kihaszndlva, befektetoket igyekszik a
varosba vonzani, segitve azokat, akik magas hozzaadott érték(i technoldgidkat telepi-

tenek be, és az innovacio teriiletén komoly szerepet toltenek be.

Tarsadalmi mutatok

Szabolcs-Szatmar-Bereg megye 561.391 lakosaval Magyarorszag egyik legnépesebb
megyéje. Demografiai mutatodit vizsgalva elmondhato, hogy a legfiatalabb korstruk-
tardja megyék kozé tartozik. Lakosainak 16,4 %-a 15 évnél fiatalabb, ami az orszagos

aranytol 2 szazalékponttal kedvez6bb mutaté (1. tablazat).

1. tdblazat. Szabolcs-Szatmar-Bereg megyei demografiai mutatd

Népesség 0-14 16-64 65-
Megye o
az ev vegen évesek aranya, szazalék
Szabolcs-Szatmar-Bereg 561 379 16,4 69,3 14,3
Forras: KSH

Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében a KSH adatai alapjan 37.200 f6 munkanélkiilit
tartottak nyilvan a 15-74 éves munkavallalasi korti népességbdl, a munkanélkiiliségi
rata 16,1% volt. A megyei foglalkoztatasi arany 46,7 %. A munkanélkiiliségi ratat
vizsgalva elmondhatjuk, hogy Szabolcs-Szatmar-Bereg megye a legkedvezdtlenebb
mutatdval rendelkezik Magyarorszag megyéi koziil. Kedvezébb képet mutat a me-
gyeszékhely munkanélkiiliségi adatainak vizsgdalata. Nyiregyhdza munkavallalasi
kort népességének 6 %-a nyilvantartott allaskeresd, ami az orszagos atlagtol 0,4 sza-
zalékponttal kedvezdbb adat (2. abra).



12,0

10,0

8,0

6,0

4,0

2,0

0,0

Széekesfehérvar
Tatabanya
Szekszard
Kecskemét
Nyiregyhaza
Békéscsaba
Zalaegerszeg
Debrecen
Salgotarjan

ORSZAG OSSZESEN

B A nyilvantartott allaskerestk aranya a munkavallalasi kort népességbdl
W A 180 napon tul nyilvantartott allaskeresdk aranya a munkavallaldsi kort népességbdl

2. dbra. A nyilvantartott és a 180 napon tul nyilvantartott alldskeres6k aranya a mun-

kavallalasi korti népességbdl

Forras: KSH

A KSH munkaerd-felmérése szerint Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében, a 2015-ben
382,5 ezer f6s 15-74 éves népességbdl 251,1 ezer f6 volt gazdasagilag aktiv, amely az
egy évvel korabbindl 1,8%-kal volt tobb. Az aktivitdsi arany 1,8 szazalékpontos

emelkedés eredményeként 65,7 szdzalékra modosult.

2015-ben a megyében €16 népességbdl 218,4 ezer {6t foglalkoztattak, szamuk 7,6 ezer
fével nétt a 2014. évhez képest. Aranyuk — 2 szdzalékpontos ndvekedés révén — 57,1
szadzaléknak felelt meg. A munkanélkiiliek 32,7 ezer f0s létszama 13 szazalékos mun-

kanélkiiliségi ratat eredményezett, szamuk és ardnyuk is csokkent egy év tavlataban.

Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében, 2015-ben atlagosan 34.297 allaskeres szerepelt a
nyilvantartasban, mely 7.205 fével, kozel 17%-kal alacsonyabb létszdm, mint az el6z6
évben. A 3. dbran lathato, hogy 2013-t6l kezd6dden folyamatos csokkenés figyelhetd

meg a megyében regisztralt munkanélkiiliek szamaban.
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3. dbra. Nyilvantartott alldskeresOk szama Osszesen

Forras: https://www.ksh.hu/docs/hun/xstadat/xstadat_eves/i_qlf028.html

Iskolai végzettség tekintetében - a vizsgalt idOszakban - a legfeljebb altaldnos iskolat
végzettek 25,3 ezres atlaglétszdma az alldskeresék taboradn beliil 50,9%-ot tett ki. Ko-
zépfoku végzettséggel 23.014 (46,3%), fels6fokuval pedig 1.422 {6 (2,9%) rendelkezett.
Az allaskeresOk csoportjan beliil a kiilonb6z6 iskolai szintek részaranya alig valto-
zott. Mindharom iskolai szinten jelentésen csokkent a létszam, mely leginkdbb a fel-

sOfoku végzettségli dllastalanok korét érintette (-26,7%).

2016. I. negyedévében 6 szazalékra csokkent a munkanélkiiliségi rata orszagos szin-
ten, mig Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében a KSH 2015. IV. negyedéves adatai alap-
jan 12,6%-ra mérséklodott. Folyamatos javulas figyelhetd meg a munkanélkiiliek
szamat tekintve, de még igy is a legrosszabb mutatokkal rendelkezik a megye ezen a

téren.

A keresetek vonatkozdsdban megallapithato, hogy még a megyeszékhelyen foglal-
koztatottak bruttd atlagkeresete elmarad az orszagos atlagkeresettdl, amely viszont
joval magasabb a megyei atlagkeresetnél. Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében a teljes
munkaidOben alkalmazasban allok brutté atlagkeresete 2013-ban havonta 173 330
forint volt. Ez 4,9%-kal tobb mint egy évvel korabban, ugyanakkor még mindig a
megyében éloknek a legkisebb a havi atlagkeresetiik. A megyei atlagkereset az or-

szagos atlagkereset 72 %-a (4. abra).
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4. abra. Az alkalmazdasban allok havi atlagkeresetének ardnya az orszagos

atlagkeresethez viszonyitva

Forras: KSH

2. tablazat. Alkalmazdasban 4llok szama és keresete Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében

2014.

2015.

2016.

Iddészak

L. negyedév
II. negyedév
III. negyedév
IV. negyedév
I. negyedév
II. negyedév
III. negyedév
IV. negyedév
I. negyedév
II. negyedév

III. negyedév

Alkalmazasban allo, £f6

fizikai szellemi
foglalko- | foglalko-
zasi zasu
65 628 38 066
63 214 38103
71693 38 650
70 522 38 826
66 325 39 304
71 409 40 005
77 416 39 900
75 852 40 108
73 656 40 853
79 301 41 281
79 135 41304

0sszesen

103 695
101 317
110 343
109 347
105 629
111 415
117 315
115 961
114 509
120 583

120 439

Havi bruttd atlagkereset, Ft

fizikai
foglalko-
zasu
122 648
128 544
124 656
129 550
126 943
126 624
124 876
131 840
131 457
130 587

132 155

szellemi
foglalko-
zasu
236 574
240 324
238 059
249712
241 861
243 267
245 648
264 067
254 217
259 870

261 083

Osszesen

164 470
170 582
164 378
172 215
169 703
168 597
165 952
177 574
175 254
174 847

176 371

Forras: http://statinfo.ksh.hu/Statinfo/haViewer.jsp
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Nyiregyhdza megyei jogu varos bemutatasa

Szabolcs-Szatmar-Bereg megye székhelye Nyiregyhdza, hazdnk észak-keleti hatara
kozelében helyezkedik el. A 4-es, 41-es, 36-0s és a 38-as fOutak keresztezésénél fek-
szik, Budapest feldl az M3 autopalyan kozelithetd meg. Karpataljara, Romania északi

részére menet elkeriilhetetlen.

Nyiregyhdza Magyarorszag hetedik legnagyobb népességszamu telepiilése. A 2014-
es KSH adatok alapjan a varos lakonépessége 118.164 {6 (a megye lakdnépességének
21,05%-a). Az ezredforduld Ota a varos népessége kis mértékben csokkent ugyan,
azonban ez elenyész6 az orszagos népességfogyashoz viszonyitva. A népesség ter-
mészetes fogydsa — a novekvo sziiletésszam és a kissé mérsékl6dé halanddsagbol
adddodan — az orszagost meghaladdan lassult. A telepiilés tarsadalmi versenyképes-

sége sokat javult az elmult évtizedben.

A varos hatérait igen tagan szoktdk érteni, mivel ide soroljdk a kozelben fekvé bokor-
tanyakat. A vdros Szabolcs-Szatmar-Bereg megye gazdasagi, kulturalis, oktatasi, fog-
lalkoztatasi, kozigazgatasi, kozszolgaltatasi kozpontja. Kedvezd fekvése, megkozelit-
hetdsége, illetve foldrajzi adottsdgai miatt népszer(i turisztikai célpontta valt az
utobbi években. Nyiregyhaza kedvelt tidiil6helyén, Sostogydgyfiirdén taldlhatd az
Eurépa hirti Allatpark, a Séstéi Mtizeumfalu és természetesen a csodalatos gyogyha-

tasu Sosto.

A trianoni hatarvéltozasok miatt Nyiregyhaza sokdig a megye egyetlen véarosa volt,
mivel a megyehatar kozelében levd kozpontok a hataron kiviilre rekedtek (Ungvar,
Beregszdsz, Szatmarnémeti, Nagykaroly). Mindezek miatt a varos hosszt évtizede-
ken at magahoz vonzotta a népesség koltozésre kész rétegét. A bekoltozések mind a

mai napig fontos szerepet jatszanak a népesség alakuldsaban.

A kilencvenes évektdl azonban 4j jelenség tandi vagyunk, mivel Nyiregyhdazat is el-
érte a szuburbanizacid, sokan koltoznek ki a kornyezé telepiilésekre, az agglomera-
ciot ado falvakba (Nyirpazony, Nyirtura, Napkor, Kotaj, Kemecse, Nyirtelek). Ezzel
egyidejlileg a megye tavolabbi teriileteirdl (f6ként az értelmiségiek korében) tovabb-

ra is erds a bekoltozési hajlanddsag.

13



130000

| 1a7es VETE oo
120000 114 152

110000 ] 108 235

100000
1949

0000 S BT
1 &1 403

60000 56334
] 5 527

0000 &4 850

1 @|a7a

] 31 X4

30000 + 26617

b g 22 625

1870 1880 1890 1900 1910 1920 1930 1941 1949 1960 1970 1980 1980 2001 2011 27

My iregyhaza lakossagszdmanak alakuldsa (f4)

5. dbra. Nyiregyhdza lakossaganak alakuldsa 1870-2017. k6zott

Forras: KSH

Gazdasag

Nyiregyhazan 1990 6ta - tobb mint 100 hektaros teriileten - mtkodik ipari park, mely
kiépitett infrastruktarat, kedvez6 tizleti kornyezetet kinal a befektet6knek. Tobb ha-
zai és kiilfoldi tulajdonu kis- és kozépvallalkozas folytat itt termeld tevékenységet. A
2000-es évek elején Nyiregyhaza legnagyobb munkaltatdi a Hiibner-H, a Flextronics
és a Hirsch Kft-k voltak, azonban a gazdasagi recesszi6 iddszaka alatt tobb vallalat is
megsziint, elbocsdjtva tobb ezres kollektivajat. Ma a megyeszékhely két legnagyobb
dolgozdi létszammal rendelkez6 cége a Lego Manufacturing Kft. és a Michelin Hun-
garia Abroncsgyartd Kft, amelyek mintegy 3000 embernek biztositanak megélhetést.
A versenyszféra tovabbi meghataroz6 munkaltatdi: Eissmann Automotive Autoipari
Kft.; Ricosta Cipbégyar Kft.; Vibracoustic Légrugogyartd Kft.; Fémszerkezetgyartd
Kft.; Alfi-ker Kereskedelmi Kft.; Szabolcs-Coop Kereskedelmi Kft.; Hiibner-H Gumi
és Mtanyagipari Kft.; Nyirvv Varosiizemeltetd Kft.; Nyirerd6 Erdészeti Zrt.;
Elektrolux Kft.
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Munkanélkiiliség

Nyiregyhdza sokdig az orszag egyik legrosszabb helyzetben 1évé megyeszékhelye
volt a munkanélkiiliek rendkiviil magas aranyat tekintve. A kovetkezd tdblazat
szemlélteti, miként valtozott a vdros munkanélkiili létszdma és aranya 2010-t61 nap-

jainkig.

3. tablazat. Nyiregyhdza munkanélkiili létszama és aranya 2010-t8] napjainkig

v Munkanélkiili Munkanélkiili Munkaképes népesség
(f6) (%) (f6)
2010 6 740 8,18% A 82 321
2011 7 086 8,63% A 82 054
2012 7 330 9,00% A 81136
2013 6 700 8,30% A 80 550
2014 5766 6,77% VY 85 206
2015 5264 6,20% V¥ 84 868
2016 4 468 532% V 82 180
Forras: KSH

Nagykallé bemutatasa

Nagykalld varos a Nagykalldi jaras székhelye. Lakosainak szama 9.496 {6, a haztarta-
sok szama pedig 3.478. A jarashoz 8 telepiilés tartozik, ebbdl 2 varos. A lakossag ko-
zel egyharmadat a jarasszékhely lakossaga teszi ki. A jarason beliil a varosi népesség

aranya 52,5%.

Nagykallé Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében taldlhato nyirségi telepiilés. A varos a
megye délkeleti teriiletén, Magyarorszag északkeleti részén taldlhatd. A roman hatér
47 km-re, az ukrdn hatar pedig 70 km-re helyezkedik el a varostol. Nagykallo a me-
gyeszékhelytdl - Nyiregyhdzatol - mindossze 14 km-re fekszik.
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A varos életében jelentds szerepe van az M3-as autdpalyanak, amely kozvetve Ossze-
kottetést biztosit a varos és a fOvaros kozott, mig a 4. szamu féat Zahony és Ukrajna

felé nyujt konnyt megkozelithetoséget.

Vasaton a Nyiregyhaza-Matészalka—Zajta-vasutvonalon juthatunk el Nagykalloba.

Buszjarattal egyszertien elérhetd a megyeszékhely és a kornyékbeli telepiilések is.

A kornyékbeli varosok Nagykallotol mért tavolsaga: Nyiregyhaza 14 km, Balkany 14
km, Kall6semjén 8 km, Geszteréd 13 km, Napkor 9 km, Erpatak 12 km, Ujfehértc') 15

km, Csaszarszallas 10 km.

Infrastruktira

Nagykalld infrastruktaraja folyamatosan fejlédik. A telepiilésen taldlhato 3.478 la-
kasnak 99%-a be van kapcsolva a koziizemi vizhalozatba. Ez az érték magasabb az
orszagos atlagnal. A koziizemi szennyviz-csatorna halézatra valo 46%-os rakotott-
ség-arany meghaladja a régids atlagot. A haztartasok 56%-a kapcsolddik a vezetékes
gazhalozatra. Az ezer lakosra juto tavbeszéld févonalak szama 224 darab, amely alig
marad el a megyei atlagtol. A kiépitett tthalozat hossza 27 km, a kiépitettlen uthalo-
zaté 14 km, a kerékparuaté 2,4 km, mig a jardak hossza 6 km.

Gazdasag

A véros és az itt mikodo cégek fontos szerepet toltenek be a térség munkaerdpiacan.
Befejez6dott az Ipari Park kialakitdsa, ahol tobb vallalkozas is tizemel. A telepiilés
legnagyobb ipari foglalkoztatdja és legtobb ipar(izési adot fizeté vallalkozasa a
Tecnica Ungheria Kft. A sicipObetét gyartassal foglalkozo cég 350 f6t alkalmaz. Emel-
lett Nagykallé Varos Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégiajat megalapozd cégek még
az acélszerkezet gyartasra specializalodott Kalléfém Kft., illetve a Teszoval Kift.,
melynek {6 tevékenysége a veszélyes hulladék gyfijtése. A legfontosabb mezdgazda-
sagi kereskedelmi vallalat a KITE Mg Zrt. A kis- és kozépvallalkozasok versenyké-
pessége korlatozott, amit tovabb stulyosbitanak a mtiszaki infrastruktura hidnyossa-
gai. A kozlekedési adottsdgok valtozdsa varhatéan dinamizaldé hatdssal lesz a varos
gazdasagara és ezaltal a térségi munkaerd-piacra is. Foglalkoztatasi szerepkorok sze-
rint a varos els6sorban az ipari, kereskedelmi, mezdgazdasagi €s szallitmanyozasi

szerepkoroket tolti be.
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4. tablazat. Foglalkoztatottak ingazasa

Foglalkoztatottak szama (f6)

Teriilet Helyben lako és = Mas telepiilésre

i e Naponta bejar6 = Helyben dolgozo
helyben dolgozo dolgozni jaro6

Szabolcs-Szatmar-

Bereg megye 122 637 63413 53 704 176 341
Nagykalloi jaras 5636 4169 1652 7 288
Nagykallo 2275 1177 984 3259

Forras: KSH

1.2. A megye kozlekedésének ismertetése

A kozlekedés a tarsadalom és a gazdasag miikodésének egyik alapvetd feltétele,
melynek szinvonala egyben a gazdasagi fejlettség egyik fokmérdje is. A kiilonb6z6
kozlekedési modok koziil kitiintetett jelentdségli a kozuti kozlekedés. Magyarorsza-
gon a teleptilések kozotti kozosségi személyszallitas kozel fele koztiton bonyolddik.
Emellett a telepiilésen beliili k6zosségi és helykozi egyéni kozlekedés legfontosabb
modozatat is jelenti. A kozuti kozlekedés dominancidja varhatéan megmarad a koz-
eljovében is, annak ellenére, hogy a 2011-ben jovahagyott unios kozlekedéspolitikai
stratégia — a fenntarthato fejlédés érdekében — célul thzte ki a kozlekedés Osszetétel-
ének valtozasat, nagyobb tavolsagokon a kornyezetkimél6bb kozlekedési modoza-
tokra val6 atallast. Ebben szerepe van a vasuti kozlekedésnek is attol fliggetlentiil,
hogy a megye helykozi kozlekedésének forgalmdban tovabbra is a kozuti kozlekedés

szerepe lesz a meghatdrozo.

A megye vasuti halozatanak jellemzdi

A megye kozosségi kozlekedési rendszerének gerincét és egyben az orszagos és

nemzetkozi halézatokba valo bekapcsolodast a vastti vonalak adjak.

A legnagyobb jelentdségli és kapacitasu a 100 sz. Budapest — Szolnok — Debrecen —
Nyiregyhdza — Zahony dupla vaganyu, villamositott vasuti f6vonal, amely két me-

gyeszékhellyel és a f6varossal biztosit kozvetlen Osszekottetést.

A 80 sz. Budapest — Hatvan — Miskolc — Szerencs — Nyiregyhdza vasuti fovonal me-
gyebeli szakasza csak egyvaganyu, de villamositott. Mindkét f&vonalon InterCity

vonatok is kozlekednek és korszer(, iitemes menetrend van.
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Személyszallitas szempontjabdl jelentds forgalmu a 110 sz. Debrecen — Nyirbator —

Matészalka vonal.

Kozuthalozati infrastruktara

A megye geopolitikai helyzetébdl kovetkezOen nemzetkozi kapcsolattartasban és
orszagos viszonylatban is jelents szerepe van az infrastruktura rendszerek koziil a

kozat- és vasuthaldzatnak.

Megyénket érinti a TEK (Trans Eurdpai Kozlekedési Halozat) 5 szamu f6folyosoja,

ami az M3 autdpalya vonaldn hazddik a keleti orszaghatar felé.

A KSH legfrissebb adatai alapjan a Szabolcs-Szatmar-Bereg megyei kozuthdalozat
hossza 2.152 km, ebbdl az autdpalya 76 km, az onkormanyzati utaké pedig 9.409 km.

A megyét atszeli a 4. sz. elsérendti féut, melyen jelentds nemzetkozi forgalom bonyo-
lodik. A masik els6rend(i uthéaldzati elem a 41. sz féut. A két elsérendti f6ut egytittes
hossza 165,6 km, uthaldzaton beliili aranya 7,9 %, mely alacsonyabb az orszagos at-
lagnal (8,8 %). A megye teriiletén hat masodrendt f6ut van: a 36. sz., a 38. sz., a 49.

sz., a471. sz. és a 491. sz., melyek egydittes hossza 207,8 km.

A kozutak 100 kN terhelésre épiiltek az EU-ban altaldnos 115 kN-el szemben. A tele-
piiléseken athaladé féutvonalak magas részardnya miatt a forgalom lassu, tulzott a
leveg0- és zajterhelés, fokozott a balesetveszély. A kozlekedési infrastruktiira novek-
v tertiletfoglaldsa a varosi élet mindségét rontja. A kozuthaldzat burkolatallapota és

feliileti egyenetlensége rosszabb, teherbirdsa valamivel jobb az orszagos atlagnal.

A 2.036 km hosszu kiépitett belteriileti titbol tobb km stirgsen komolyabb allapotja-
vitd beavatkozdsra szorul. Az uthalézaton beliili részaranyuk 10%, ami az orszagos
atlagot (14,3 %) nem éri el. Az 6sszekotd-, bekotd-, valamint vasutallomashoz vezetd
utak egylittes hossza 1.721.794 m (82 %), a megyei uthalozaton beliili részaranyuk
gyakorlatilag megegyezik az orszagos atlaggal (82,1 %).

A megye kozuti gépjarmi infrastruktarajanak jellemzése

A személygépkocsik allomanya minden megyében nétt, a legnagyobb mértékben
Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében (4,3 %), de igy is az ezer lakosra jutd autdk szama
az egyik legalacsonyabb: 273 db/1000 f6.
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A kozuti jarm( allomany Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében a KSH adatok szerint
2012. évi 208.240 db-rdl 2016. évre 237.587 db-ra nétt, sajnos az allomany atlagéletko-
ra 14,12 évrdl 15,86 évre Oregedett.

A kozuti személygépjarmiivek szdma 2012. évben 139.311 db volt, 2016. év végére
161.282 db-ra nétt, ezek atlagéletkora 14,49 év, tehat nagyon eloregedett. 115.143
benziniizemt, 44.547 dizel hajtéanyagu 13,21 atlag életkorral, a kiilonbozetet az
egyéb hajtéanyaggal (gaz, hibrid) iizemeltett jairmivek adjak. Az orszagos tendencia
Szabolcs-Szatmar-Bereg megyére is igaz, megnétt a dizeliizem(l jarmiivek szama
27.242 db-rol (2012.) 44.547 darabra (2016.).

Megyei szinten a személygépkocsi, a kistehergépjarmii és az autobusz forgalom a
naponta 0sszesen megtett tithossz (jarmiikm/nap) vonatkozasdban is megnovekedett

(6., 7., 9. dbra). a motorkerékpar vonatkozasaban pedig csokkent (8. abra).

Kozuti kozlekedés (jarmdikm/nap)

3222877

3250000 2166289
3200000
3150000 3069040
3100000 3023371

3050000
3000000
2950000

2900000

személygépkocsi

2012 m2013 w2014 m2015

6. abra. Kozuti kozlekedés (jarmiikm/nap) személygépkocsi

Forras: KSH

A személygépkocsik és kis tehergépjarmiivek napi forgalma a legnagyobb, 6sszesen
3.222.877 km.
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Kozuti kozlekedés (jarmikm/nap)

658426

660000

619661

621438
640000

620000

600000

580000

560000

kistehergépkocsi

m2012 m2013 m2014 m2015

7. dbra. Kozuti kozlekedés (jarmtikm/nap) kistehergépkocsi

Forras: KSH

A tehergépjarmiivek megyén beliili forgalma 658.426 km, amely alig tobb mint egy-
otode a személygépjarmiivek forgalmdanak, forgalom szamlalaskor kozel ilyen
aranyban lathatunk személygépkocsikat és kistehergépjarmtiveket, valamint teher-

gépjarmiveket vontatmanyokkal, vagy anélkiil.

Kozuti kozlekedés (jarmikm/nap)

63453 63132

64000
62000
60000
58000
56000
54000
52000
50000
48000

motorkerékpar

H2012 m2013 w2014 m2015

8. abra. Kozuti kozlekedés (jarmiikm/nap) motorkerékpar

Forras: KSH
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A motorkerékpar forgalom az osszes forgalomhoz viszonyitva elenyészd, 60.985 km,

2%-a a személygépkocsi forgalomnak.

Kozuti kozlekedés (jarmikm/nap)

86 462

88 000
86 000
84 000
82000
80 000
78 000

76 000
autdbusz Gsszesen

m2012 m2013 m2014 m2015

9. abra. Kozuti kozlekedés (jarmiikm/nap) autdbusz
Forras: KSH

Az autdbuszok altal naponta megtett tit 86462 km volt 2015-ben, amely jellemz&en az
utdbbi években nem valtozott. A személygépkocsi forgalomhoz képest nem képvisel

jelentds aranyt, azonban az utasforgalom szempontjabol jelentds az aranya.

A megye kozuti kozosségi szolgaltatasanak bemutatasa

A megye helykozi kozati kozosségi kozlekedési szolgéltatdja az FEszak-
magyarorszagi Kozlekedési Kozpont Zrt. (EMKK). A Zrt. nem csak a megye, hanem
az egész észak-magyarorszagi régid kozuti kozosségi kozlekedési szolgaltatoja. A
szolgaltatd vallalat Osszesen 1.100 autdbuszt és 20 autdbusz-allomast i{izemeltet,
mintegy 3.200 munkavallaloval, koztiik 1.760 f6 autdbuszvezetdvel, helykozi kozle-

kedésben munkanapokon atlagosan 8.500 autobuszjarat inditasaval.

A telepiilések kozotti haldzaton 1.577 megallobol 33% rendelkezik fedett vardval,
tovabba a megallohelyek 18%-a 6blos kialakitasu.

A kozlekedésért felelos miniszter, valamint a tarsasag kozott 2004 decemberében
kozszolgaltatasi szerzddések jottek létre, melyek 2019. december 31-ig hatalyosak. A

kozszolgaltatasi szerz8désekbdl eredd kotelezettségek a helykozi menetrend szerinti
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feladatok ellatasara iranyulnak. A région beliil hat telepiilésen - koztiik Nyiregyha-
zan - az Onkormanyzatokkal kotott kozszolgaltatdsi szerzddés keretében a helyi koz-

lekedést is a tarsasag biztositja.

A kozszolgaltatasi szerz6dés

Az EMKK - Szolgaltaté - hatalyos Kozszolgaltatasi Szerz6déssel rendelkezik a me-
netrend szerinti helykozi - orszagos és regiondlis - személyszallitds végzésére, mely
szerz8dést a Magyar Allam, mint ellatésért felelds nevében a kozlekedésért felels
miniszter - Megrendel0 -, és Szolgaltatd kototték. A kozlekedésért felel6s miniszter és
a tarsasag kozott 2005. januar 1-t6] hatalyos kozszolgaltatasi szerzddés eredetileg 8
éves idStartama - az Eurdpai Unids, illetve nemzeti jogszabalyi hattér figyelembe vé-
telével - 2013. janudr 1-t6l 2016. december 31-ig 4 évvel, valamint 2017. janudar 1.-t6l
2019. december 31.-ig tovabbi 3 évvel meghosszabbitasra keriilt.

Szabolcs-Szatmar-Bereg megye kozlekedés szolgaltatasi jellemz6i

Szabolcs-Szatmar-Bereg megye Magyarorszag legkeletibb megyéje, tertilete 5.936
km?, az orszag teriiletének 6%-a. A megyeszékhely és Budapest tavolsaga 226 km. A
Szabolcs-Szatmar-Bereg megyei varosok koziil a févaroshoz legkozelebb Tiszavasva-

ri, legtavolabb pedig Csenger esik.

A megye népstirtisége (96 f6/km?) alacsonyabb az orszagos atlagnal (108 £6/km?), de
magasabb, mint a vidéki atlag. A lakossag zome a megyeszékhely Nyiregyhdza kor-
zetében él, ezt koveti a zahonyi, a kisvardai és a matészalkai korzet. A megye teriile-
tén jellemzd a kistelepiiléses szerkezet. Jelentdsebb ipari centrumok Nyiregyhdza,

Nyirbator, Matészalka, Kisvarda, Tiszavasvari, Zahony varosokban alakultak ki.

Szabolcs-Szatmar-Bereg megye 229 telepiilésébdl 224 telepiilésére kozlekedtet menet-
rend szerinti helykozi autdbuszjaratokat. Két teleptiilést egy magan autobusz tarsasag
szolgal ki, 3 telepiilés kozosségi kozlekedésének kiszolgalasit a MAV-START Zrt.
végzi. A megye varosai koziil a tarsasag végez Nyiregyhazan helyi kozosségi kozle-
kedés szolgaltatast. A megyehatarok kozelében tars Volan Tarsasag - Kozlekedési

Koézpont - tizemeltet még megyénkbe irdnyuld menetrend szerinti jaratokat.

A tarsasag helykozi autdbusz vonalhaldzata altal érintett vasttallomassal rendelkezd
teleptilések szama, ahol van autobusz csatlakozas 35 db. Betéréses kozlekedési for-

maval kiszolgalt telepiilések szdma 37 db, zsdktelepiilések szama 21 db.
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5. tablazat. Szabolcs-Szatmar-Bereg megye telepiilés és személyszallitasi adatai

A megye teriilete (km?) 5936
Lakossag szama (f6) 561 391
Telepiilések szama (db) 229
Autobusz kozlekedéssel kiszolgalt telepiilések szama (db) 226
Autdbusz kozlekedéssel kiszolgalt telepiilések aranya (%) 98,7
Vasuti kozlekedéssel kiszolgalt telepiilések szama (db) 83
Vasuti kozlekedéssel kiszolgalt telepiilések aranya (%) 36,2
Forras: KSH

A menetrend szerinti helykozi - orszagos, regionalis — kozlekedéssel szemben meg-
fogalmazddoé elvardsokat alapvetden a megye gazdasagi életébdl fakado hivatasfor-
galmi és didkutazasokbdl szarmazo igények hatdrozzdk meg. Befolyasoljdk még a
regionadlis kapcsolatok, a jarasi és egyéb vonzaskorzeti kozpontok szerepe, a keres-
kedelmi, szolgaltatdsi és kulturdlis funkcidk tertileti elhelyezkedése, fejlettsége és
elérhetdsége. A hivatasforgalmi igény a legjelentésebb, rendszeresen jelentkezd és jol
tervezhetd. Ide tartoznak a munkahelyiiket, illetve iskoldjukat a menetrend szerinti

jaratokkal, a kozosségi kozlekedés igénybevételével megkozelitok.

A megyei autobusz kozlekedésben a kapacitas igénybevételénél meghatdrozo a tani-
tasi id6ben a munkanapi utasszam. Az atlagos utazasi tdvolsdg nem éri el a 16 km-t,

azaz jellemzden kistérségi foldrajzi egységen beliil jelentkezik utazasi igény.

Viteldijak, kedvezményrendszer és finanszirozas a helykozi autébusz kozleke-

désben

A helykozi személyszallitds bevétele a helykozi tevékenység menetdij bevételeibd],
az utazasi kedvezmények ellentételezéseként juttatott szocidlpolitikai menetdij ta-
mogatasbol, illetve a potdijakbdl tevdédik Ossze. A menetjegyek és a bérletek dijai
2012. januar 1-t6l nem valtoztak, viszont menetjegyek esetében az elsd, 0-5 km-es ta-
rifabvezet megsziint 2012. szeptember 1-t6l. A helykozi kozlekedés bevételekkel nem

fedezett indokolt koltségének ellentételezése sziikséges a megrendel6 részérdl.
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Nyiregyhaza megyei jogu varos kozlekedése

Az orszagos kozuti forgalmat az M3-as autdpalya Budapest felé, 4 orszagos fout (4-
es, 36-0s, 38-as, 41-es szamu féutvonalak) és alsobbrend(i allami utak pedig az orszag
mas varosai, valamint Szabolcs-Szatmar-Bereg megye telepiilései felé biztositanak
Osszekottetést. A régio jelentds varosai €s az orszag nagyobb telepiilései felé kozuti

kozosségi kozlekedés is van.

Nyiregyhdza kozuthaldzatdra — a varos csomopont jellege miatt — nagyon nagy terhe-
1és harul. A belvarost egy 2x2 savos ,nagykorut” veszi koriil. A sziik varoskozpontot
pedig a , kiskorat” hatarolja, aminek az északi, a keleti és a déli része mar elkésziilt.
A varost eléré M3-as autopalya csokkenti a belvaroson dtmend utak forgalmat, terhe-
lését. Az autdpalya atadasaval egy idSben atadtak a keleti elkertil6 utat (403-as féut)
ami lehet6séget ad, hogy Budapest fel6l Zahony felé kozlekeddk elkeriilhessék a va-
rost, illetve a Zahonytol Budapest, illetve Debrecen felé érkezoknek sem kell atha-
ladniuk a vadroson. Nyiregyhdza-korgytrtnek része a mar kész 403-as féut és a va-
rostdl délre fekvd M3-as autdpdlya. A korgylrti még hidnyzo részeinek megépitése

folyamatban van.

Vasuti kozlekedés

Vasuti kapcesolatai koziil a legfontosabb a 100 sz. Szolnok - Zahony kozotti kétvaga-
nyu, villamositott f6vonal, amelybdl itt dgazik ki a Tokaj felé vezetd 80 sz., a Maté-
szalka felé vezetd 113-as szdmu, és a Vasarosnaményba vezetd 116 sz. vasutvonal.
Nyiregyhdza a végdllomasa az Ohat-Pusztakdcs-Nyiregyhdza-vasutvonalnak, me-
lyen Tiszalokig van személyforgalom. A nyiregyhdazi egyike az orszag legforgalma-
sabb vasutallomdsainak. Budapestre dranként indulnak InterCity jaratok, Debrecen

illetve Miskolc felé. A varosba érkezdket 1j és korszerti allomasépiiletben fogadja.
Nyiregyhaza kozuti kozosségi kozlekedése

Nyiregyhdza rendkiviil fejlett kozosségi kozlekedéssel rendelkezik, amit a buszhalo-
zat lat el. Az autdbuszok utvonala féleg a vasutallomds, a Vay Adém korat,
Orokosfold és a Séstéi uti kérhdz koré koncentrdlddott. A belteriileti buszjaratok
szama huszonkilenc, emellett mtkodik a varosban hét, zold szammal jelolt, H kez-
dobettivel ellatott jarat is, ami a legkiilsé tertileteket koti 0ssze a belvarossal. Tavol-
sagi buszok indulnak innen minden irdnyba. Szabolcs-Szatmar-Bereg megye szinte
Osszes fontosabb vagy nagyobb telepiilését érinti egy tavolsagi jarat, illetve a varos
irdnyit buszokat a régid nagyobb telepiiléseire, valamint Borsod-Abatj-Zemplén és

Heves megyébe is.
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Nagykallo kozlekedése

A megyén beliili helykozi kozlekedés elemzéséhez a Nagykallé — Nyiregyhaza atvo-
nalszakaszt, mint a fejlesztési irdnyok meghatarozdsdahoz reprezentativ utvonalat
hasznaltuk, ezért a Nagykallo varos kozlekedési igényeit meghatarozo tényezdket is

részletesen ismerniink kell.

Nagykalld Szabolcs-Szatmar-Bereg megye délkeleti, Magyarorszag északkeleti ré-
szén helyezkedik el. A roman hatar 47 km-re, az ukran hatar pedig 70 km-re talalhatd
a varostol. Nagykallo a megyeszékhelytdl, Nyiregyhdzatol minddssze 14 km-re fek-
szik. A varos életében jelentds szerepe van az M3-as autopalyanak, amely kozvetve
Osszekottetést biztosit a varos és a févaros kozott, mig a 4. szamu féut Zahony és Uk-

rajna felé biztosit konnyi megkozelithetdséget.

A KSH adatai szerint a telepiilésen a bejardk szdma némileg magasabb az eljaroké-
nal. A bejarok tobbek kozott Nyiregyhazarol, Kallosemjénbdl, illetve Balkanybol jar-
nak Nagykalloba, mig az eljarok f6 célpontja Nyiregyhdza.

6. tablazat. A kozlekeddk volumen és mod szerinti megoszlasa

A kozlekeddk volumen és mod szerinti megoszlasa (f6/nap)

Megnevezés Osszesen  Osszesen ’Személ.y- Kﬁzﬁti,k('iz- Kerékpdrral

gépkocsival lekedéssel (Gyalog)

Helyi kozleked6 2232 3 848 1048 187 558
(1725)

Bejaro 676 1720 477 1204 39
Nyiregyhdza .. 334 163 171 0
Kallésemijén . 298 75 187 36
Balkany . 246 48 195 3
Biri . 136 38 98 0
Szakoly .. 93 17 76 0
Eljaro 877 1435 593 842 0
Nyiregyhdza .. 1096 441 655 0
Debrecen . 77 25 52 0
Biri . 69 34 35 0
Nyirbator .. 52 22 30 0
Balkany - 20 15 5 0

Forras: KSH
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A helyben kozlekeddk tobb, mint 40%-a gyalog, negyediik személygépkocsival, mig
a fennmarado résziik zommel kerékpdrral jar, a kozosségi kozlekedés szerepe elha-
nyagolhatd. A bejarok kb. 30-70%, mig az eljarok kb. 40-60% aranyban személygép-

kocsival, illetve tavolsagi busszal jutnak el végcéljukhoz, a vasut szerepe marginalis.
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10. dbra. Ingdzok mod szerinti megoszlasa
Forras: KSH

A varosnak orszagos féuthaldzati kapcsolata nincsen. A 4911. 6sszekotd tton az M3
autdpalya Nyiregyhdza elkeriilgjének csomopontja a megyeszékhely irdnyaban érhe-

t6 el, azon tul a 4. sz., valamint a 41. sz. elsérendi f6utak mintegy 10 km-re huzdd-

nak.
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11. abra. Nagykalld kornyezetének orszagos jelentdségti féttjai
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Forras: KSH

Kozati kapcsolatok tekintetében az M3 autdpdlya csomopontja a varoskdzpontbdl
nem egészen 5 km-re helyezkedik el. A févaros kozaton 235 km autdzassal érhetd el.
A teleptiléstol északra huizodo 4. sz. elsérendii fouton az Ukrajndba vezeté zahonyi
nemzetkozi kozuti hataratkeld, valamint az M3 autdpalyan és a 41.sz. féuton az
ugyancsak Ukrajnaba vezet6 beregsuranyi kozuti hataratkel6 75 km, a Nyirbator felé
tartd 0sszekotd uton a Romaniaba vezetd vallaji kozati hataratkeld pedig 45 km ta-

volsagra talalhato.

A belteriileti onkormanyzati utakbol 39,6 km kiépitett és 1,1 km kiépitettlen. Nagy-
kalloban 5,94 km kerékparut taldlhatd, valamint 22,15 km — teljes egészében kiépitett
—jarda, illetve gyalogut. A varos 2013-ban az ut-, kerékparhdldzat és a jardak fejlesz-
tésére 11,265 MFt-ot forditott.

Autobuszos kozosségi kozlekedés szempontjabdl a halozati lefedettség megfeleld,
fizikailag minden telepiilés elérhetd. A jaratok jo kapcsolatot biztositanak Nyiregy-
hazaval. A varos kozigazgatasi tertiletén beliil 17 helykozi megalld taldlhato, a meg-

alléval val¢ ellatottsag kielégito.

Nagykall6 a 113-as szamu, Nyiregyhdza — Zajta vasutvonalon fekszik. Ebbdl a varos
kozelében agazik ki a 112-es szdmu, Nagykalld eldgazas — Nyiradony vasatvonal.
Mindkét vonal az egyéb vasuti palyahdalozat részét képezi, miiszaki allapotuk rossz,
egyvaganyuak és dizel vontatasuak. A 112-es szamu vasutvonalon 2007 6ta sziinetel

a személyszallitas.

Repiil6téri kapcsolat szempontjdbol a Liszt Ferenc nemzetkozi repiiltér 245 km, az

Airport Debrecen 55 km tavolsagban érhetd el.
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12. dbra. Nagykallo forgalomnagysaga
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Forras: KSH

Nagykallé kozosségi kozlekedésének f6bb jellemz6i

A telepiilés legfontosabb autobusz és vasuti megallohelyeit, az autobusz allomas és a

—
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vasutallomas elhelyezkedését az alabbi dbra mutatja.
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13. abra. Nagykallo legfontosabb autobusz és vasuti megallohelyei

Forras: KSH

Nagykalléban 2009-ben adtdk at az 4j autobusz allomast a Batori uit mellett, a régi
miivel6dési haz mogotti teriileten. Az dllomds kornyezetében vegyesen taldlhatok

intézményi, kereskedelmi és lako funkcidju épiiletek.

Az autdbusz allomas aszfaltozott teriiletét peronok és autdbusz taroloteriilet foglalja
el. Az utasvard szerepét betdltd és Volan tizemi funkciokat is magaba foglalé allo-

masépiilet a tér keleti oldalan helyezkedik el, az épiilet jo allapotu.

A tér teriiletén 4 peron talalhato, ezek koziil egy az autdbusz allomas bejaratanal, a
Batori utca kozelében, egy pedig az allomas északi oldalan helyezkedik el, a tobbi 2

szigetperon. Az allasok szama Osszesen 4, perononként egy.
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Fedett utasvaro az utasfelvételi épiiletben taldlhato. Ezen feliil a varos forgalmasabb
megallohelyein is rendelkezésre all fedett utasvard létesitmény. Az utastajékoztatas a

megallohelyeken hagyomanyos tablas rendszer.

A vérost érint6 helykozi autdbusz szolgaltatést tilnyomé tobbségben az Eszak-
magyarorszagi Kozlekedési Kozpont Zartkortien miikods Részvénytarsasag (EMKK
Zrt.) latja el.

Nyiregyhazardl Nagykallot 11 db autdbuszvonalon, 2 jarati itvonalon kozelithetjiik
meg. A varos autobuszallomasat 13 autobuszvonal érinti. Az autdbusz-allomas
munkanapi jaratintenzitdsa (jaratstirtiség) 94 db/munkanap. Nagykallo autobusz-

allomads utasforgalma 120 ezer f6/év.

Nagykallo és Nyiregyhdza viszonylatban iskolai el6adasok napjan az tizemidd 4.44-
23.11 ora kozott van. Az autdbuszjaratok menetidejét a napszak jelentdsen befolya-

solja, amely 30-35 perc kozzé tehetd.

A varos helykozi megalloiban jellemzden legalabb dranként athalad helykozi busz, a
forgalmasabb helyeken (F6 tér, Vegyesbolt, Nagybanyai ut) kb. 60-70 jarat all meg
egy munkanapon, de a Kordnyi Frigyes Gimnazium esetében ez meghaladja a 130-at,
és a kisebb megallokban is 15-20 db. Az autdébuszadllomdson egy atlagos munkanapon
kb. 116 jarat indul vagy halad at.

Nagykalloban nincs helyi autébusz kozlekedés, a telepiilésen beliili kapcsolatot a

helykozi jaratok biztositjak.

Az utasoknak Nyiregyhdza Autdbuszallomdas és Nagykalld Autdbuszallomas vi-
szonylatban 20 km-es 6vezetre érvényes menetjegyet kell valtaniuk. A teljes art1 me-
netjegy 370,-Ft-ba, az 50%-0s kedvezményli menetjegy 185,-Ft-ba, a 90 %-os kedvez-
ményli menetjegy 35,-Ft-ba keriil. A viszonylatra érvényes munkdba jarast szolgalo
teljes aru havibérlet, 30 napos bérlet dra 14.200,-Ft, a rendszeres kedvezményes uta-
zasra szolgald 90 %-os kedvezményes havibérlet - amely 30 napig érvényes - ara
1.420,-Ft.

1.3. A kozlekedés kornyezeti hatasainak bemutatdsa Szabolcs-Szatmar-

Bereg megyében

A klimavaltozast okozo széndioxid kibocsajtasért legnagyobb aranyban vilagszerte a
kozlekedési agazat a felelds. A megyei kozlekedés fejlesztési stratégiai célkitlizések

megfogalmazdsahoz ismerniink kell a jelenlegi kibocsajtasokat, amelyhez képest csak
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alacsonyabb célértékeket biztosito stratégia fogadhato el. A megyei kozlekedés szén-

dioxid kibocsajtasara vonatkozo mutatok alakuldsat a 14. és 15. abrak szemléltetik.
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14. dbra. Szabolcs-Szatmar-Bereg megye egyéni kozlekedésének CO: kibocsdjtasa

Forras: Megyei Klima Stratégia
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A technoldgia fejlddése ellenére a kozuti kozlekedéshez kapcsolodo szén-dioxid ki-

bocsatas mértéke nott a vizsgalt idészakban.

A megyei szint( értékek csokkenése a jovOben részben a technoldgiai fejléddéssel old-
hat6é meg, amely szerint az egyre szigorubb euro normaju autok egyre energiahaté-
konyabbak lesznek, igy kevesebb iizemanyagot fognak fogyasztani kilométerenként,
kevesebb szén-dioxidot és egyéb szennyezd anyagot bocsatanak ki. A csokkenést to-
vabb javithatja az elektromos jarmiivek elterjedése, valamint a kozdsségi kozlekedés
feltételeinek javulasa, a kerékparos kozlekedés — megfeleld infrastrukturalis feltételek

melletti — er0sodése.

A kozlekedésben szemléletvaltasra van sziikség a lakossag kozlekedési modjat illets-
en, hiszen a megyei UHG kibocsétas jelentds része ezen a teriileten realizalddik. Ez
dontéen a munkahelyek és lakdhelyek tertiileti szétvaldsanak, a kozosségi kozlekedés
teriileti és infrastrukturalis helyzet romldsdnak, valamint a fogyasztasi szokasok at-
alakuldsanak kovetkezménye. Igy nem kizardlag a technoldgiai tjitasban, hanem a
kozlekedés szerkezetvaltdsaban — mind a személy-, mind az aruszallitas teriiletén —
valtozasra, racionalizdldsra van sziikség. Ez az egyéni kozlekedésrdl (személygép-
jarm) a kozosségi kozlekedésre torténd attérés Osztonzését, tovabba az egyéni koz-
lekedés esetén a gépjarmii hasznadlati szokasokat befolyasold kozlekedési mddokat
jelenti (pl. kerékparos kozlekedés, kozosségi kozlekedés, esetleg telekocsi szolgalta-
tas igénybevétele), amelyek a fajlagos karosanyag-, ill. UHG kibocsatas szempontja-
bol kedvezdébbek. A motorizalt kozlekedési mdédoknadl az alternativ hajtaslancok
(elektromos, illetve hibrid, CNG, stb.) haszndlatdnak 6sztonzése jarulhat hozza a koz-
lekedés okozta UHG kibocsatas csokkentéséhez. Ezen kiviil a kerékparutak bovitésé-
vel, a kerékparos kozlekedéshez kapcsolodo Osztonzok kialakitdsaval (példaul a
nemzetkozi mintdk alapjan a kerékparral munkaba jarok tdamogatasaval), megfeleld
infrastruktura kiépitésével ez a kozlekedési mdd is felértékelddhet a jovében Sza-

bolcs Szatmar Bereg megyében.
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2. AZ AZONOSITOTT MEGYEI KOZLEKEDESI PROBLEMAKAT
ALATAMASZTO HELYSZINI VIZSGALATOK

Magyarorszag megyéinek a helykozi kozosségi kozlekedését a lakhely, a munkahely
€s az oktatasi intézmények kozotti ingazas, az egészségiigyi intézmeények és a kozhi-
vatalok latogatasa, valamint a 6 koz- és vasuti vonalakra valo utas rahordas jellemzi.
A kozeli jovOben ezen a teriileten jelentds valtozas nem varhatd. Magyarorszag tele-
plilésszerkezetébdl, az egyes telepiilések funkcidibdl, a kozati infrastruktarabdl és a
varhato helyi demografiai valtozasokbol kiindulva megallapithatd, hogy a helykozi

kozosségi kozlekedésben tovabbra is az autdbuszforgalom marad a meghatdrozo.

2.1. A helyzetfelmérés modszere és koriilményei

A rovidtava kozuti kozosségi kozlekedési stratégiai fejlesztési irdnyainak meghata-
rozasakor célszer(i a jelenlegi helyzetre alapozni. Az utazasi igények megismerésére
a projekt keretében nevesitett, a megyei kozuti kozlekedés szempontjabol reprezenta-
tivnak tekintheté Nyiregyhaza — Nagykallo uitvonalon utasszamlalast és utas elége-

dettségi felmérést is végeztiink.

Utasszamlalasi mdédszerként részleges keresztmetszeti utasszdmlalast alkalmaztunk.
A felmérés soran az autdbusz megallohelyekre érkezé jaratok azonositasat kovetden

rogzitettiik a fel-és leszalld utasok szamat [6].

A felmérés az utasforgalmi szempontbdl csticsnak szamito reggeli és délutani orak-
ban tortént. A forgalomszamlaldsi adatokbdl a késObbiekben utasforgalmi mutaté-

szamokat hatdroztunk meg.

A részleges utasszamlaladsi adatokbol a Nagykalldba érkezd és az onnan Nyiregyhaz-
ara induld kozuti kozosségi utasforgalomra lehet kovetkeztetéseket levonni. A vizs-
galt utvonalon a kozosségi kozlekedést lebonyolitd kozlekedési vallalat az egyes
megallohelyek utasforgalmara alapozva optimalizalhatja a jaratait és azok menet-

rendjét.

Az utazds szolgaltatasi szinvonala szintén befolyasolja a kozuti kozosségi kozleke-
dést valasztok szamat. Az utaz6 kozonség Osszetételének és igényének ismerete, va-
lamint az altaluk igénybe vett szolgaltatds megitélése is befolyasolhatja a kozuti ko-

z0sségi kozlekedés iranyait és a potencialis utasok szamat.

Az utasszamlalassal parhuzamosan a megallokban varakozo utasok kozott kérddives

helyzetfelmérést is végeztiink. A kérddiveket a felszallé utasok 33%-a toltotte ki, igy
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a minta jol reprezentalja a vizsgalt itvonalon utazok Osszetételét, utazasi igényeit és

elégedettségét.

A kérddiv kialakitasdnal a kozuti kozosségi kozlekedési szolgaltatd FEszak-
magyarorszagi Kozlekedési Kozpont elemzési szempontjait is figyelembe vettiik. A
kérdodiv két részre tagolodik, az elsd kérdéscsoport az utazokozonség dsszetételére és
az utazasi szokdsainak megadllapitdsdra iranyul, a masodik kérdéscsoport pedig a

szolgaltatassal kapcsolatos elégedettségre kérdez ra.

Az utazds mindségével, szinvonaldval kapcsolatos elégedettséget 1-t0l 5-ig terjedd
értékskalan mindsithették a valaszadok. A mindsitési szempontok a kovetkezok:

- biztonsagos eljutas a célallomasra,

- pontossag, kiszamithatosag,

- utastdjékoztatas,

- jaratstrliség,

- komfort, tisztasag,

- elsd és utolso jaratok indulasi ideje,

- megallok szadma, strlisége,

- gépjarmivezetdk segitOkészsége.

Az utazasi szokasokon és a szolgdltatasi szinvonalon kiviil még arrdl is informaldd-
tunk, hogy miért valasztotta a kérddivet kitoltd utas a kozosségi kozlekedést és mi-

lyen irdnyt fejlesztéseket igényelne az utastajékoztatasban.

2.2. A vizsgalt szakaszt érint6 autobuszvonalak és jaratok bemutatasa

A helyszini vizsgalatok alapadatait a Nagykalld és Nyiregyhdza kozotti direkt jara-

tok utvonalan taldlhaté megallohelyeken vettiik fel.

A vizsgdlt titvonalon nemcsak a két telepiilést kozvetleniil 0sszekotd jaratok kozle-
kednek, hanem mas, tavolabbi telepiilésekrdl is haladnak autdbusz jaratok Nagykal-

16n keresztiil Nyiregyhdzara.

A vizsgalt Nyiregyhdza — Nagykallo szakaszt érint6 autdbuszvonalak:
- 4216 (Nyiregyhdza — Matészalka — Fehérgyarmat — Tiszabecs),

- 4217 (Nyiregyhaza — Matészalka — Csenger),

- 4218 (Nyiregyhaza — Matészalka — Fehérgyarmat),

- 4220 (Nyiregyhaza — Nagykall6 — Kallésemjén),

- 4221 (Nyiregyhaza — Nagykallé — Pocspetri),

- 4222 (Nyiregyhaza — Nagykall6 — Nyirlugos),
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- 4224 (Nyiregyhaza — Matészalka — Szamosangyalos — Csenger),
- 4225 (Nyiregyhaza - Nagykallo- Téglas - Debrecen).

Tobb vonal forgalma alacsony, egy teljes nap soran csak 7 -11 jarat kozlekedik a 4216-
0s, a 4217-es és a 4222-es vonalakon. A 4224-es vonalon a legalacsonyabb, 5 db/nap a
jaratszam. A vizsgalt itvonalon jelentsebb forgalmat bonyolitanak le a 4218, 4220,

4221 és 4225-6s vonalak stir(ibben kozlekedd jaratai.

A vizsgalt ttvonalon Nagykallo teriiletén az alabbi 5 autdbusz megalldhely talalhato:
- Nagykallo Autdbuszallomas,

- Koranyi Frigyes Gimnazium,

- Koranyi ut 80. szam,

- Sz0610k,

- Ipari Park.

A varoskozpontban levd Kordnyi Frigyes Gimnazium megalldhelyen minden jarat
megall, ez naponta 119, a Koranyi ut 80. eldtt napi 58, mig a 5z616k és az Ipari Park
el6tt pedig csupan 28 jaratot jelent. A vizsgdlt vonalszakaszon athalado, kiilonb6z6
celallomdsra kozlekedd jaratok esetén az utaslétszamhoz igazodo, a kozponti megal-
lohelyen cstcsiddszakban a gyakorlatban is egyenletes kovetési id6t biztosité menet-

rendet nem lehet Osszeallitani.

2.3. A kivalasztott atszakaszon végzett vizsgalatok és azok eredményei

A rendelkezésre 4116 kozuti kozosségi kozlekedést bemutaté dokumentumokban fog-

laltakat sajat helyszini felméréseken alapuld elemzéssel is kiegészitettiik.

2.3.1.Az utasszdamldlds megualdsitisa és eredményei

A felmérésre munkanapon, a kozuati kozosségi kozlekedés szempontjabol kritikus
napszakokban, jellemz&en a reggeli és a délutani kozlekedési csticsiddszakban kertilt

SOr.

Az utasszamlalast a Nagykalld belteriiletén talalhaté megallohelyeken parhuzamo-
san elvégezve képet alkothattunk a Nagykalloba iranyuld és az onnan Nyiregyhaz-
ara tarto kozuati kozosségi utasforgalomrdl is. A felméréssel lefedésre keriilt a reggeli
csticsidOszak 7-8 ora kozotti utasforgalma, illetve a délutan 2-4 ora kozott az iskola-

bol és munkahelyrdl hazafelé tartd utaslétszam is.
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A reggeli csucsiddszakban a Nyiregyhaza felé kozlekedd jaratok jelentik a szik
aramlasi keresztmetszetet, mig délutdn az onnan visszafelé tartd6 Nagykallot is érint6

célallomas felé varhato a legnagyobb forgalom.

A részleges utasszamlalasi adatokbol meghatarozott napi kozlekedési cstcsiddszakra

vonatkozd f6bb utasforgalmi mutatészamokat a 7. szamu tablazat tartalmazza.

7. tablazat. A kozuti kozosségi kozlekedés f6bb utasforgalmi mutatoinak alakulasa

csucsiddszakban a vizsgalt vonalszakaszon

Reggeli cstcsiddszak Délutani csucsidészak
Megallohely
L L Jaratok L L, Jaratok
Felszallok Leszallok i Felszallok Leszallok i
szama szama
Autébuszallomas 28 0 23 7
Koranyi F. Gimnazium 113 266 87 58
Koranyi u. 80. 9 3 0 1
Sz616k 1 0 - -
Ipari Park 0 0 - -
Osszesen 151 269 19 110 66 11
Forgalomintenzitas
, 151 269 55 33
(utas/ora)
Atlagos utas létszam
> 7,9 14,2 10 6
(utas/jarat)
Atlagos jaratkovetési id6
SRR 3,2 10,9

(perc)

A vizsgalt vonalszakaszra vonatkozdan elvégzett utasszdmlalas adataibdl és az abbol
szamitott f0bb mutatokbol kiindulva megallapithato, hogy a legnagyobb utasforga-
lom a reggeli cstcsiddszakban tapasztalhatd. A kornyezd telepiilésekrdl Nagykallo
célallomadsra irdnyuld forgalomintenzitds kozel kétszerese az onnan Nyiregyhazara
iranyuld utasforgalomnak. Egy ¢ra alatt 19 jarat indul Nyiregyhaza felé, ill. halad at a
varoson. A jaratokrol Nagykalloban leszalld utasok atlagos szdma tobb mint 14, és
kozel 8 £6 szall fel.

35



A jaratok atlagosan 3,2 percenként kovetik egymast. El6fordul azonban az is, hogy a
kozponti megalléba — annak ellenére, hogy ott minden jarat athalad — két jarat koz-
vetleniil egymas utdn érkezik be, majd azt kovetden (csucsiddszakban) akar egy ne-

gyed oraig sem kozlekedik jarat.

A délutani csticsidészakban a reggelinél joval alacsonyabb — csak egyotode — a va-
rosokbdl a kornyezd telepiilésekre iranyuld forgalomintenzitds. A jaratonkénti atla-
gos utaslétszam - a kevesebb jaratszdm miatt - kb. haromnegyede-e a reggelinek. Az
elht1iz6d6 délutani cstcsiddszakban elfogadhatd Nyiregyhaza és Nagykalld vonatko-

zasaban az atlagos 10,9 perces jaratkovetési idd.

A felmérés szerint a vizsgalt szakasz fel- és leszalld utasforgalmanak 88%-at a kozle-
kedési csomdpontban 1évé Koranyi Frigyes Gimnazium el6tti megallohelyek bonyo-
litjak le. Az autdbuszallomas kivételével a tobbi megalldhely utasforgalma még koz-

lekedési csticsiddszakokban is elhanyagolhatd.

A varosbdl kifelé haladva egyre kevesebb fel-és leszalld utas haszndlja a megallokat,

a Koranyi ut 80-ndl esetenként még volt egy-egy fel- vagy leszallo utas.

A SzO816k megalldhely szintén elhanyagolhaté mérték(i utasforgalmat bonyolit le, a
mérés sordn egyetlen felszalld utas vette igénybe innen indulva a kozosségi kozleke-

dést, leszallo utas nem volt.

Az Ipari Park megalloban az utasszdmlalas idején egyetlen utas sem vette igénybe az
autobuszokat. Ez az Ipari Park jelenlegi kihasznaltsagat figyelembe véve természe-
tesnek mondhato, azonban a kozlekedésben hosszu tavon szamolni kell az Ipari Park
boviilésével, mivel elhelyezkedése kivald, kozel van Nyiregyhdzahoz és az M3-as

autopalyahoz is.

Az utasok a jaratokat helyi kozlekedésre nem veszik igénybe az Autdbuszallomas és

az Ipari Park kozotti utvonal szakaszon.

Az elvégzett felmérés alapjan megallapithatd, hogy a szolgéltatoé a szomszédos, illet-
ve az azokon tuli varoskornyéki fogyo lakossagu kistelepiilések és a varosok kozott a

kozuti kozosségi kozlekedés feltételeit csicsiddszakban biztositja.
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2.3.2. Az utaselégedettséqi kérddivek eredményeinek elemzése

A felszalld utasok koziil 87 6 toltotte ki az utaselégedettségi kérddiveket, ez a fel-

szallo utasok 1/3 része, illetve a Nagykalloban fel- és leszallok kozel 15%-a. Ezek

alapjan a mintavétel mar nagy biztonsaggal reprezentativnak mondhato, igy a kérdd-

ivek kiértékelésekor megbizhato képet kaphatunk az utasok Osszetételérdl, utazasi

szokasaikrol és szolgaltatasrol alkotott véleménytikrdl illetve igénytikrdl.

A Kkitolték 44%-a férfi, 56%-a nd volt. A 16. dbra mutatja az utazokozonség

korcsoport szerinti megoszlasat.

m Dolgozo Tanuld  ®Nyugdijas

16. dbra. Az utazok6zonség megoszlasa

Az utasok kozott kiemelkedden magas a tanuldk aranya és csak elenyészd szam-
ban utaznak csticsidében a nyugdijasok. Nagykalld kozuti kozosségi kozlekedési
csomopontja a Kordnyi Frigyes Gimndzium el6tti megallohelyen taldlhato. A fel-
mérések szerint ott bonyolddik le a varos kozuti kozosségi kozlekedési utasfor-
galmanak 90%-a a reggeli csticsid6szakban.

Az utasok térités szerinti megoszlasat vizsgalva megallapithatd, hogy a kitoltok
tobbsége - 53%-a - bérlettel utazik és csak 12%-a fizet teljesari menetjegyet. Ez ti-
pikusnak mondhat6 a magyar kozosségi kozlekedésben, mivel a magas teljesart
menetjegyarak €s a sajat gépjarmiivel haztol hazig valo utazas alacsonyabb id6-
igénye és kényelme mar 2 személy esetén versenyképes alternativa a varoskor-
nyéki teleptilésekrdl varosba utazok szamara.

Az utasok koziil a nyugdijasok nagy része csak heti 1-3 alkalommal utazik. A
kérdésre valaszt ado tanulok 73%-a hetente 6tszor, 4 didk azonban heti 6 vagy 7

alkalommal is igénybe veszi az autébuszjaratokat oda-vissza. Igy legnagyobb
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gyakorisaggal - atlagosan 4,5 alkalommal - a didkok hasznaljdk az oda-vissza au-
tobusz jaratokat a vizsgalt szakaszon. A kérddivet kitoltd dolgozok atlagosan
csak valamivel tobb, mint heti 3-szor veszi igénybe a jaratokat. Ebbdl arra is lehet
kovetkeztetni, hogy a dolgozdk egy része nem munkdba jardsra haszndlja a ko-
z0sségi kozlekedést.

- Az utazas célja leggyakrabban a munkaba jaras, az iskolalatogatas, illetve hazau-
tazds volt. Ezeket a valaszaddk kozel 80 %-a jelolte meg, ez is azt igazolja, hogy

az utasok dontd tobbsége munkanapokon rendszeresen kozlekedik autdbusszal.

A kérddives helyzetfelmérés értékskalan mindsitett sulyozott atlaganak eredményeit

a 8. tdblazatban foglaltuk Ossze.

8. tablazat. Az elégedettségi felmérés eredményei

Sorsz. Dolgozo6 Tanulé6  Nyugdijas Osszesen

1. Jaratstirtiség 3,93 3,50 4,25 3,67
2. | Biztonsag 3,88 4,21 4,80 4,14
3. Pontossag 3,62 3,21 4,20 3,39
4, Utastéjékoztatas 3,65 3,60 4,60 3,68
5. Elsé és utolso jaratok 3,20 3,15 3,80 3,20
6. Megallohelyek szama 4,00 4,04 4,60 4,06
7. Komfortossag 3,60 3,47 4,20 3,55
8. AutdbuszvezetOk segitOkészsége 4,12 3,80 4,60 3,95

Atlag 3,75 3,62 4,38 3,71

A Kkapott atlagértékek alapjan Osszességében megallapithatd, hogy a szolgaltatasi
szinvonalat a kitolték a feltett kérdésekre vonatkozoan 3,5 folotti értékkel atlagosan
jonak mindsitették. A kiilonb6z6 korosztalyt megtestesitd utazd rétegek értékelése
azonban szignifikdnsan eltér egymastdl. Az idésebb korosztaly a legelégedettebb az
utazasi szolgaltatas szinvonaldval, mig a legfiatalabb tanuld korosztaly a legkritiku-
sabb. Nekik nagyobbak az elvarasaik. Kiilondsen igaz ez a pontossag és az elsd és
utolso jaratok induldsanak vonatkozasdban, amelyet a fiatalok csak kozepesre mind-
sitettek.

A jaratstiriséggel az utasok tobbsége elégedett vagy nagyon elégedett. A 3,67-es at-

lag is mutatja, hogy nagy gondok nincsenek a jaratok kovetési idejével csucsiddben.
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Tobb valaszadd ugyanakkor megjegyezte, hogy cstcsidén kiviil mar alacsony a jara-
tok stirtisége. El6fordul, hogy napkozben kozel egy 6ran keresztiil nem indul jarat
Nagykallobol néhany varoskornyéki kistelepiilés felé. Az esti érakban szintén prob-

1émas a jaratok strtisége.

A kozlekedésben a legfontosabb, hogy biztonsagosan jusson el az utas a célallomas-
ra. A valaszaddk 44%-a az elérhetd legjobb osztalyzatot adta a kérdésre, egyes értéke-
lést pedig senki nem adott. Az Osszesitésben 4,14-es értékelés az egyik legjobb ered-

mény a kérdésekre kapott mindsitések kozott.

- A jaratok pontossaganak és kiszamithatosdganak tekintetében a kettes értékelések
szama mar meghaladja az 6tos értékelések szamat. Az utasszamlalas soran tobb
jarat esetén is jelentds, 10 percen feliili késést regisztraltunk és a néhany perces ké-
sések pedig teljesen altalanosak voltak.

- Az elsd és utolsé jaratok indulasi ideje kapta az utasoktdl a legrosszabb mindsitést.
A nagykalldi Autobuszallomas fel6l Nyiregyhaza Autobuszallomas felé az utolsd
jarat hétkoznap este 20:47 perckor, hétvégén pedig este 18:05 perckor indul

- Nyiregyhaza fel6l Nagykalloba hétkéznap az utolso jarat 22:50-kor, hétvégén pe-
dig 22:40-kor indul.

- A jarat ttvonalan taldlhaté megallok szamaval és stirtiségével atlagon feliil elége-
dettek az utasok, a tobbség 6tos osztalyzatot adott a kérdésre, és az Osszesitett ér-
tékelés is 4,06 lett. Az elégedettség azzal is Osszefiigg, hogy az adott vonalon az
utasok az 6t megallohely koziil tilnyomodrészt csak kett6t haszndlnak.

- Az autdbuszok komfortjaval és tisztasagaval kozepes mindsitésnél alig valamivel
jobban van megelégedve az utazokozonség: a legtobb mindsités kozepes lett, de
tobben értékelték kivalora ezt a mutatdt. Az utasok megjegyezték, hogy sziikség
lenne tobb, alacsonypadlds jarmire az idds és mozgaskorlatozott emberek kozle-
kedésének megkonnyitése érdekében.

- Az utastdjékoztatassal kapcsolatban szintén van fejleszteni vald: bar a nyugdijas
korosztaly és a dolgozdk tobbsége viszonylag elégedett, a fiatalabb, modern tech-
noldgidk irant fogékonyabb korosztaly mar zomében kozepes értékelést adott. So-
kan elégedettek a jelenlegi rendszerrel, de tobben is jelezték, hogy a késésekrdl je-
lenleg semmilyen mddon nem értesiilnek.

- Az utastdjékoztatds vonatkozasaban megallapithatd, hogy szinte minden utas sze-
retne valamilyen valos idejii utastdjékoztato rendszert: a valaszaddok 50%-a digita-
lis megalldhelyi kijelzd kiépitését latna szivesen. Ettél nem sokkal marad el az
okostelefonos applikacio irdnti igény, amely kiilonosen a tanuldk korében lenne

népszerl, akik koziil 49% jelolte meg, hogy hasznalna mobil applikaciot. Az
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eredmények alapjan megallapithatd, hogy az utazokozonség mindharom felsorolt
aktiv utastdjékoztatd rendszert szivesen fogadnd. A tobbség - 58% - ugyanakkor
nem szeretne magasabb viteldijat fizetni még akkor sem, ha az utastdjékoztatod
rendszerek bevezetése érezhetd novekedést eredményezne a szolgaltatdsi szinvo-
nalban. A dolgozdk rétege az, aki elutasitja a korszer(ibb szolgaltatasokért kérhetd
tobblettéritést: 78%-uk nem lenne hajland¢ tobbet fizetni, mig a tanuldk és nyugdi-

jasok esetében 50%-0s volt a megosztottsag ilyen téren.

H Hajlandé lenne magasabb viteldijat fizetni
Nem szeretne magasabb viteldijat fizetni
60

45

30

15

Dolgozé Tanulo Nyugdijas

17. dbra: Az utastdjékoztatas fejlesztéséért magasabb viteldijat fizetni hajlandok sza-

ma

A kérdéiv utolso kérdésébdl kideriil, milyen okbdl részesiti elényben az utas a
kozosségi kozlekedést. A valaszadok nagy része azért veszi igénybe az autdbu-
szokat, mert olcsobbak, mint sajat gépjarmiivel kozlekedni és sok tanuld - termé-
szetesen - nem rendelkezik sajat személygépkocsival. Csak viszonylag kevesen
valaszoltdk azt, hogy a kozosségi kozlekedés kényelmesebb, vagy éppen gyor-

sabb, mint az egyéni kozlekedés.

A kapott valaszokbol arra is lehet kovetkeztetni, hogy legtobben kényszerbdl élnek a

kozosségi kozlekedésadta lehetdséggel. Ez azért is probléma, mert a jelenlegi hely-

zetben sem vonzd a kozosségi kozlekedés, és nagy valdszintséggel a kozeljovében

megvaldsulo fejlesztésektdl fliggetleniil sem fogjak tobben valasztani.
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2.3.3. A helyszini vizsgdlatok dsszefoglald megallapitdsai

A Nagykallo, Ipari Park megalloban az utasszamlalas idején egyetlen utas sem vette
igénybe az autdbuszokat. Ez az Ipari Park jelenlegi méretét figyelembe véve nem is
meglepd, azonban a kozlekedésben hosszu tavon kell gondolkodni: az Ipari Park el-
helyezkedése kivalo, kozel van Nyiregyhdza és az M3-as autopalya is. Hosszu tdvon
az Ipari Park felfutdsa varhato, ami miatt a jovoben novekvd forgalmat eredményez
ebben a megalloban, igy a jelenlegi gyér forgalom ellenére is javasolhaté a megalld

illetve az utastajékoztatd rendszerek fejlesztése ezen a helyszinen.

Az utasok a jaratokat helyi kozlekedésre nem veszik igénybe az Autdbuszallomas és
az Ipari Park kozotti utvonal szakaszon. Az elvégzett felmérés alapjan megallapitha-
to, hogy a szolgaltatd a szomszédos, illetve az azokon tuli varoskornyéki, fogyo la-
kossagu kistelepiilések és a varosok kozott a kozuti kozosségi kozlekedés feltételeit

csticsiddszakban biztositja.

Az elvégzett mérések alapjan megallapithato, hogy az utasforgalom csticsa a kora
reggeli orakban, a Koranyi Frigyes Gimnazium megallojaban jelentkezik. A vizsgalt
idészak egészében ez volt a legforgalmasabb csomdpont, hiszen itt minden athaladd
jarat megall, nemcsak a Nagykallobdl Nyiregyhdzara induld autdébuszok, hanem a

mas varosokbdl Nagykallon at Nyiregyhaza felé kozlekedd jaratok is.

A kapott adatok alapjan egyértelmdi, hogy a Koranyi ut 80. és a Sz6l6k megallohe-
lyeken még cstcsiddszakban is alig volt forgalom, a két megalld Gsszevondsaval ja-
vithato lenne a szolgaltatas hatékonysaga, mikdzben az utasokat a két jelenlegi meg-

allé kozelsége miatt minimalis hatrany éri.

A szolgaltatd szamara a legnagyobb problémat a csticsidén kiviili alacsony utaslét-
szam mellett a kozati kozosségi szolgdltatast nem teljesari menetjeggyel igénybe

vevOk kedvezményeinek valos koltségeket elismerd kompenzaldsanak hidnya jelenti.

2.4. Az egyéni kozlekedés vizsgalata a referencia Gtvonalszakaszon

Az egyéni kozlekedés forgalmi jellemzdit is megvizsgaltuk csucsiddszakban a Nagy-
kallé — Nyiregyhdza utvonalszakaszon. A vizsgalat a csucsiddszakban végzett sze-
mélygépjarmu forgalom szamlaldsara és a kozosségi, valamint az egyéni kozlekedés-

re forditott idStartam vizsgalatdra terjedt ki.
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A személygépjarmii forgalomszamlalas a vizsgalt atvonal szakaszon

A regionalis kozpontok, a megyeszékhelyek és a vonzaskorzetiikbe tartozo telepiilé-
sek kozotti rendszeres utasforgalomban jelentds szerepe van az egyéni kozlekedés-
nek. A vizsgalt atvonalszakaszon személygépjarmi forgalomszamlalast is végeztiink
a kozlekedési szempontbdl kritikus reggeli cstcsidészakban. A forgalomszamlalast
iskolalatogatasi napon reggel 7 és 8 dra kozott a Nagykalld Ipari Park autdbusz meg-
allohelyen végeztiik, a Nagykallo és a Nyiregyhaza kozotti egyéni utasforgalom
elemzéséhez. A mért adatokat és a fObb utasforgalomi mutatdkat a 9. tablazat tartal-

mazza.

9. tablazat. Személygépjarmii forgalomszamlalasi eredmények és a f6bb utasforga-

lomi mutatdinak alakuldsa csticsid0szakban a vizsgalt vonalszakaszon

Személygépjarmii forgalom
Forgalmi mutatok

Nyiregyhaza felé Nagykallo felé
Kozlekedd személygépjarmi (db) 589 297
Forgalomintenzitas (szgk./ora) 589 297
Atlagos utaslétszam (utas/ szgk.)* 2 2
Utasforgalmi intenzitds (utas/dra) 1178 594

*A forgalomszamlalok altal becsiilt adat

Az atlagos utaslétszam orszagos viszonylatban 1,5 utas/szgk koriil alakul, azonban
helykozi forgalomban, csticsiddszakban ez az érték orszagosan is magasabb. A forga-
lomszamlalok a vizudlisan végzett személygépjarmii forgalomszamlalaskor errdl
pontos adatokat nem tudtak rogziteni, azonban az altaluk becsiilt atlagos utaslét-
szam a fentiek alapjan is valdszintisithetd. Az utasforgalmi intenzitads mértéke reggeli
csucsiddszakban Nyiregyhdza felé 1178 {6/6ra, amely kozel nyolcszorosa a Nagykal-

16bol Nyiregyhdazara autobusszal utazé utasforgalmi intenzitasnak.

A meghatdrozott mutatdszamok alapjan megallapithato, hogy a csticsidészakban
rendszeresen kozlekeddk jelenleg is lehetség szerint az egyéni kozlekedést részesi-
tik elényben. A vizsgalt Nagykallo — Nyiregyhdza utvonal szakaszon az utasforga-
lom lebonyolitdsahoz a rendelkezésre allo kozuti infrastruktiira megfeleld kereszt-

metszetd.
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Nem vonatkozik ez a megallapitds a Nyiregyhaza belteriiletét elér6 forgalomra.
Amikor a kornyezd telepiilésekrdl Nyiregyhdaza felé aramlo forgalom cstcsiddszak-
ban taldlkozik a varoson beliili forgalommal, rendszeresen keletkeznek kozlekedési

dugok a vizsgalt ttvonal szakaszon is.

Az egyéni és a kozosségi kozlekedés utazasra forditott idétartam 6sszehasonlitasa

a vizsgalt atvonalszakaszon

A kozlekedési mod megvalasztdsanak motivacios tényezdi kozott szerepel a kozle-
kedésre forditott idGtartam is. A vizsgdlatunkat az adott utvonalon rendszeresen
kozlekedd nyiregyhazi munkahellyel rendelkezd gyermekeit nyiregyhdzi iskolaba
utaztato sziil6 gyakorlati tapasztalatai alapjan végeztiik. Az utazdshoz igénybe vett
kozosségi kozlekedési eszkozok csucsideji menetrendjének és menetidejének alapjan
és a lakohelytdl az iskola érintésével a munkahelyre valo eljutasig sziikséges iddtar-

tam szerint allitottuk 0ssze a 10. szamu tablazatot.

10. tablazat. A ko6z0sségi és az egyéni kozlekedés utazasi iddsziikséglete a referencia tatvo-
nalszakaszon

A) Nagykallo - Nyiregyhaza

Id6pont A kozlekedés id6tartama (perc)
Kozlekedési pont i e
, rkezés a , , 0zosségi ..
Indulas célhoz Gyalogos Varakozas Kézlekedés Osszesen
Lakohely 6:30 10 5 15
Nagykallo, Kordnyi ut 6:45 28 28
80.
Nyiregyhdaza, Vay :
Adém korat 713 2 15 17
7-es busz megalld 7:30 5 5
Josa varosi templom 7:35 10 10
EStvis Tozsef I
0tvos Jozsef Gyakorld .45 15 15

Iskola
Nylr?gyhaz1 Egyetem, 8:00
Kotaji u 9-11.
Minddsszesen: 37 20 33 90
Egyéni kozlekedéssel: 35
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B) Nyiregyhaza — Nagykallo

Id6épont A kozlekedés id6tartama (perc)
Kozlekedési pont Firlcend e
, rkezés a , , 0zosségi ..
Indulas célhoz Gyalogos Varakozas Kozlekedés Osszesen

Lakdhely 17:05
Nagykall6, Koranyi ut 16:55 10 10
80.
Nyiregyhaza, Vay )
Adam korat 16:31 24 24
7-es busz megalld 16:15 10 6 16
Jésa vérosi templom 16:10 5 5
E6tvos Jozsef Gyakorld 16:00 10 10
Iskola
Nyiregyhazi Egyetem, )
Kotaji u 9-11. 15:45 15 15
Mindosszesen: 45 6 29 80
Egyéni kozlekedéssel: 35

A tablazatban foglaltak alapjan megallapithatd, hogy a napi rendszerességgel oda-
vissza utazashoz sziikséges idOtartam kozosségi kozlekedéssel Osszesen 170 perc,
mig személygépkocsival minddssze 70 percet vesz igénybe a 37,4 km megtétele. Ko-
z0sségi kozlekedésnél Osszesen 26 perc a varakozasi id6 és 82 perc a gyalogos kozle-
kedés iddsziikséglete. A ténylegesen kozosségi kozlekedési eszkdzon eltoltott idd

mindossze csak 62 perc a 170 perces 0sszes utazasra forditott id6tartambol.

A gyermekeit nyiregyhdazi iskoldba jarato, nyiregyhazi munkahellyel rendelkez6 szii-
16 sajat gépkocsi hasznalattal naponta 100 percet takarithat meg. Ez olyan jelentds
mértékli idémegtakaritds, amely alapjan az egyéni kozlekedést valasztjak a csaladok.
A sziil6 és 2-3 utazd gyermek bérlet koltségeit figyelembe véve nem csak id6 megta-
karitasi, hanem gazdasagi szempontbdl is elény0s lehet az egyéni kozlekedési mod

valasztasa.
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3. A MEGYE HELYKOZI KOZLEKEDESENEK LEHETSEGES FOBB
STRATEGIAI IRANYAI

3.1. A kozosségi kozlekedés altalanos problémainak megyei szinti jelentkezése és

hatasai

Magyarorszagon az utasforgalom utazasi cél szerinti megoszlasabol a munkavégzés
céla utazas 40%-ot tesz ki és kb. ugyanennyit 6sszesen a bevasarlds, az oktatasi in-
tézmények latogatdsa, a magancéla iigyintézés, valamint az egészségligyi intézmé-

nyek felkeresése.

Ebbdl a bevasarlasi céla utazds a vidéki telepiilések vonatkozdsaban kisebb aranyt
tesz ki és jellemzden hétvégére esik. A napi rendszeres utazasok célja szerint tobb
mint 80%-o0s aranyban munkdba jards, iskoldba jaras, az egészségligyi intézmények
latogatdsa, hivatali tigyintézés, ill. az onnan val6 hazautazas céljara vették igénybe az

utasok iskolalatogatasi napokon a reggeli csticsiddszakban.

A személygépkocsit és a kozosségi kozlekedést igénybe vevOk aranya 1,4-szeres. Az
utasforgalombdl a felmérések szerint a legnagyobb ardnyt a napi rendszerességgel
utazok képviselik. Munkavégzés céljabdl a kisteleptiiléseken élok utaznak legtobbet

és Ok forditanak legtobb id6t a munkahely és a lakohely kozotti utazasra.

A nagyvarosok vonzaskorzetében 1éve telepiilések lakossaga folyamatosan fogy és
eloregeddben van. A munkdba jarék gazdasagi, mds praktikus és kényelmi megfon-
toldsokbdl a varosokba koltoznek. A fiatalok alapfoku tanulmdnyaikat még részben a
fogyo lakossagu kisteleptiiléseken folytatjdk, azonban a kozép és fels6foku képzési
intézményeket mar a varosokban latogatjdk és a célzott képesitésiik megszerzése
utan - megfelel6 munkahely hijan - csak ritkan térnek vissza véglegesen letelepedni
eredeti lakohelytikre. A kistelepiilések lakossaga igy eloregszik, és az utazasi igénye-

ik is atalakulnak.

A varosok vonzaskorzetében 1évd Kkistelepiilésekbdl a varosokba irdnyuld napi
rendszerességii utasforgalom mértéke mar a kozeljovoben is csokkenni fog és az uta-
zasi célok kozott a munkavégzés és az iskolaladtogatas helyett az egészségiigyi intéz-
mények latogatdsara, a hivatali ligyintézésre, a bevdasarldsra és a rokonlatogatasra
tevédik at a hangsuly. Ezen utazasi igények napszakon beliill mar nem feltétleniil
érintik a reggeli kozlekedési cstcsidészakot és nem is igényelnek nagy

utaskapacitasu kozosségi kozlekedési eszkdzoket.
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A fogyd lakossagu kistelepiilések jovében varhato utazasi igénye igy lényegesen ala-
csonyabb mértékii lesz a jelenleginél, és napszakon beliili megjelenése is inkabb eseti
jelleget fog mutatni, mint rendszerest. Az utazdsok szezonalis és heti eloszlasanak
mértéke és aranya is valtozni fog. Valoszintileg alacsonyabb mértékii, és egyenlete-
sebb lesz a jelenlegi magasabb munkdba jarasi és iskolalatogatasi céla utazasi aranyt

mutatd utasforgalomnal.

Az ilyen jellegli utazasi sziikségleteket célszerti egy rugalmasabb, valds utazasi igé-
nyeken alapuld haztdél-hazig, vagy ponttdl-pontig jellegi gytijto, ill. teritd jaratokkal
kielégiteni. Ezek nem nagy kapacitdsi menetrendszerinti jaratokkal, hanem kis ka-
pacitasu jarmtivekkel, az egyes utasok eldre jelzett utazdasi célpontja és érkezési ideje

alapjan szervezett eseti jaratokkal torténik.

Az igények felvétele, nyilvantartdsa, a jarmtvek irdnyitdsa, az utastdjékoztatds egy
megfelel6 mobil applikacid segitségével oldhaté meg. Az utasok eldre jelezhetik uta-
zasi igényeiket, amelyet az utazds szolgaltatd Osszegytijt €s a sajat szempontjai sze-

rint optimalizdl. Az elkészitett egyedi terv szerint bonyolitja le a jaratot.

Valészintileg a jovOben sem fog valtozni a varosok és vonzaskorzetiik kozotti forga-
lomban - napi rendszerességgel torténd utazadsokhoz — a személygépkocsit hasznalok
aranya. A kisteleptilések és a varosok kozotti kozlekedéshez sziikséges kozuti infra-
struktura jellemzden rendelkezésre all, mindségének javitasardl azonban folyamato-
san gondoskodni kell. A varosba beérkezd forgalom irdnyitasat, teritését forgalom-

iranyitasi megoldasokkal mar rovidtavon is biztositani kell.

A varosok és a vonzaskorzetiikbe tartozo fogyo lakossagu kisteleptilések kozotti for-
galom altali kdrosanyag kibocsajtas csokkenés a varosba koltozésbdl kovetkezd uta-
zasi igény mérsékl6désétdl, a magasabb szolgaltatdsi szinvonal miatt a kozosségi
kozlekedést valasztok novekedésétdl, valamint a hibrid és elektromos hajtasa sze-

mélygépkocsik ardnyanak novekedésétdl varhato.

A személygépkocsit rendszeresen hasznalok szama a jovében novekedni fog. Egyes
elérejelzések szerint ugyan a magantulajdonban 1év6 személygépkocsik aranya az
elektromos mitkodtetésti intelligens (vezeté nélkiili) gépjarmiivek elterjedésével
csokkenni fog. Ez azonban a személygépkocsi tulajdonosok és {izembentartok moti-
vacidinak ellent mond. Személygépkocsit elsdsorban nem csupan gazdasagi megfon-
tolasokbol - a start ponttol a célpontig vald leggazdasagosabb eljutas céljabol - vasa-
rolnak a tulajdonosok. Birtokolni is akarjak azt az eszkozt, amelyet a sziikséges, tet-

szés szerinti idOpontban haszndlnak barmilyen célu utazasi igényeik kielégitéséhez.
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A személygépkocsi statuszszimbdlum is és ma nem csak a presztizs munkakorok,

hanem a hétkoznapi vallalkozasok rugalmassagot biztositd sziikséges eszkoze is.

Elkésziilt a ,NEMZETI KOZLEKEDESI INFRASTRUKTURA-FEJLESZTESI
STRATEGIA”, ami tartalmazza hazank kozlekedésének rovid és hosszt tavi fejlesz-
tését, figyelembe véve az Eurdpai Unios fejlesztéseket és elvarasokat, hozzarendelve

az anyagi forrasokat is.

A Nemzeti Kozlekedési Infrastruktira-Fejlesztési Stratégia a kovetkezd elemeket tar-

talmazza:

- A gazdasagi funkciondlis kapcsolatokat elésegitd infrastruktura fejlesztések, a
leszakadd periférikus tertiletek bekapcsolasa.

- Nagy kornyezetszennyezést okozo kozuti forgalom (telepiiléseket érintd tranzit)
menedzselése (elkeriil6 utak épitése).

- Integralt utazasi lancok eldsegitése (beleértve: interoperabilitds, intermodalitds;
fejlesztés, intézmény-rendszer, szabalyozas).

- A kivalthato kozati kozlekedési igények korldtozasa, ,,jo” modvalasztas (pl. vas-
utra, vizre valo atterelés).

- ITS (integralt telematikai rendszerek) fejlesztése.

- A tarsadalmi igények és a raforditasok kozotti hidny, évtizedekkel korabbrol hor-
dozott pénziigyi egyensulytalansag (eszkdzvagyon veszteségek, addssagterhek),
automatizmusok hidnya.

- Az infrastruktara-hdldézat févaros-kozpontisaganak oldasa.

- Energiafiigg6ség csokkentése, az tizemanyagar rendkiviili névekedési kockazata-
nak mérséklése.

- Energiapazarld, kornyezetszennyezd jarmiallomany korszertsitése.

- Ko0z06s menetrend, jegy- és tarifarendszer kialakitdsa.

- Javuld, de még nem magas foku kozlekedésbiztonsag.

- Hianyos adatbazisok (és az ezeken alapuld tervezés).

- A kozosségi kozlekedés versenyképességének javitasa.

- A varosi kozlekedésben a kerékparos és gyalogos kozlekedés feltételeinek javita-
sa.

- A teriilet-, telepiilésfejlesztés a kozlekedésfejlesztés Osszehangolasanak elOsegité-
se a szallitasi igények és ezen keresztiil a kornyezeti terhek csokkentése céljabdl.

- A természeti er6forrasokkal takarékos, funkciondlis elemzésen alapul6 beruhaza-
sok megvalositasa.

- A kozlekedési-szallitasi teljesitmény és az UHG kibocsatas novekedésének a szét-

valasztasa.
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Az orszagos kozlekedési koncepcidhoz igazodik Szabolcs Szatmar Bereg Megye fej-

lesztési terve is, amiben a kovetkezok kertiltek megfogalmazasra:

Az orszag és a régiokozpontok nemzetkozi elérhetéségének javitasa.
Térségi elérhetdség javitasa.

Kozlekedési modok 0sszekapcsolasa, gazdasagi kozpontok intermodalitdsanak és
kozlekedési infrastruktarajanak fejlesztése.

Varosi és elovarosi kozosségi kozlekedés fejlesztése.

A regionalis és helyi jelent6ségii kozlekedési infrastruktira fejlesztése.
Integralt kozosségi kozlekedési rendszerek kialakitasa és fejlesztése.
Telepiilések kozotti 0sszekotd-elkeriild utak épitése és feltjitasa.
Kerékparutak épitése.

Beltertileti utak épitése és felujitasa.

A biztonsagos kozlekedés feltételeinek javitasa.

Mezdgazdasagi feltarod ut épitése.

Hidépités, felujitas.

A vasuti kozlekedés feltételeinek javitasa.

A vizi kozlekedés feltételeinek javitasa.

A 1égi kozlekedés feltételeinek javitasa.

Szélessavu informatikai haldzat épitése, az e-ligyintézés feltételeinek javitasa.

Ezeket figyelembe véve fogalmaztuk meg a kozeljovd valos fejlesztéseit 2020-ig, és a

tavolabbi - 2030 utdni merészebb - prognozisokat, melyek a kozosségi kozuti kozle-

kedést érintik egy minta értékii itszakaszon Nyiregyhdza és Nagykallo kozott.

3.2. Kozlekedés fejlesztés 2020-ig a RUMOBIL palyazat altal érintett Nyiregyhaza-
Nagykallo utszakaszon

Ebben a részben a valdban megvaldsitando és megvaldsithato fejlesztések kertiltek

felsorolasra a fent emlitett itvonalon:

Nl Wb =

Tobb korforgalom kialakitasa indokolt a kozlekedés gyorsitasa érdekében.
Javitani sziikséges a gyijtd halozati utakat és a rahordast.

Indokolt a kerékparutak tovabbi bdvitése.

Uj buszmegallok épitése, fejlesztése a latvanyterveknek megfelelGen.

Uj utas tajékoztat6 kiépitése és korszertisitése.

Ko6z0sségi kozlekedés jaratainak optimalizalasa.

Uij, energiatakarékos és kornyezetbarat jarmtivek bevonasa a kozosségi kozleke-
désbe.
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8. A kozosségi kozlekedés fejlesztésének hatasara csokkenteni a zaj- és kornyezet-
szennyezést.

9. A varosok és varosrészek kozotti kozlekedési kapcsolatok fejlesztése.

10. A gyalogos és kerékparforgalom feltételrendszerének javitasa.

11. Parkoldk korszer(sitése és ezek szdmanak bovitése.

12. A gazdasagfejlesztési és munkaerd mobilitds 0sztonzését szolgald kozlekedésfej-
lesztés.

13. Val6s idejti jarmtkovetés hianyanak potlasa, Gj rendszerek fejlesztése, bevezetése.

14. Digitalizaci6 alkalmazasa a kozosségi kozlekedésben.

3.3. A kozosségi kozlekedés tovabbi fejlesztése 2030 utan a fent megnevezett ut-

vonalon

A jovot érintd kozosségi kozuti fejlesztések merészebb progndzisa:
1. Az addig megvalodsult Smart City program hatdsa a kozosségi kozlekedésre.
2. Digitalizacio tovabb fejlesztése a kozosségi kozlekedésbe.
3. A varosi és kozosségi kozlekedés drasztikus atalakulas:
a) A hajtaslanc valtozasa — atallas belsd égésti motorokrol elektromos rendszerek-
re. Ez a folyamat most is zajlik, egyre inkdbb tanui lehetiink autdvasarloként is.
b) A mikodési modellek valtozasa és kiegészitése — a tulajdonlast felvaltja a jar-
mimegosztds, a kozlekedés, mint szolgaltatds (MaaS - Mobility as a
Servicevagy TaaS — Transport as a Service) igénybevétele.

c) Az onvezetd rendszerek elterjedése az emberi irdnyitas helyett.

Az emberek a kozlekedést, mint szolgdltatast (TaaS — Transport as a Service vagy
MaaS — Mobility as a Service) vegyék igénybe, és mivel ennek a szolgaltatasnak az
igénybevétele nagysagrendekkel lesz olcsobb (Iényeges kényelmi kompromisszumok
nélkiil), mint a sajat jarmu fenntartdsa, ezért az atallas megtorténhet a meglévd rend-

szerek mellett parhuzamosan.

A klasszikus autdgyartast felvaltja a mobilitas, mint szolgaltatds biztositdsa, melynek
Ot fontos Osszetevdje van:

- az Oonvezetd rendszerek fejlesztése és miikodtetése,

- jarmugyartas,

- flotta tizemeltetés,

- mobilitdsi szolgaltatas,

- jarmuveken beliili tartalom és szolgdltatas biztositasa.
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Mivel az utas kilométerenkénti koltség a kozlekedés, mint szolgaltatas igénybevétele
esetén lényegesen alacsonyabb, mint a sajat gépjarmi haszndlata esetén, a haztarta-
soknal addiciondlis szabadon elkolthetd forras keletkezik, ennek egy része tobbletfo-
gyasztasként jelentkezhet a helyi vallalkozasoknal. Az dnvezet6 technologia elterje-
désével parhuzamosan érvényesiild jelenség, hogy az elektromos hajtas felvaltja a
belsd égésti motorokat. Az elektromos hajtasti onvezetd jarmavekre épiilé automeg-
osztas nagysagrendekkel csokkenti a kozlekedésbol szarmazo karos anyag kibocsa-
tast (kiilonosen abban az esetben, ha az elektromos aram eldallitasa onvezet6 autdkra
épitd, ajtotol-ajtdig szolgaltato rendszerek lehetdve teszik a mobilitast azok szamara
is, akik jelenleg nem engedhetik meg maguknak egy aut6 fenntartasat, vagy éppen

nem tudnak vezetni (iddskortiak, mozgaskorlatozottak).
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